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PROLOGO

Con un estilo riguroso pero agradable, el autor nos$ intro-
duce en los diferentes tipos de obras defensivas que se pro-
yectaron en la comarca del Campo de Gibraltar y parte de la
costa de Africa del norte entre los afios 1939 y 1945. Las
obras que se describen, con abundante material grafico, son
bunkeres (también llamados blocaos, nidos, fortines etc.) que
todos vemos ocasionalmente cuando paseamos por las playas
0 en entornos urbanos, asi como también baterias de costa, las
obras correspondientes al aerédromo de Jimena de la Fronte-
ra, el primer anteproyecto del puerto militar de Tarifa, los
caminos militares, explanadas para piezas de artilleria, obras
defensivas en el Istmo de La Linea de la Concepcidn, la visita
de Inspeccion de la Direccidn General de Fortificaciones y
Obras a la Comarca en mayo de 1941, y haciendo un salto a la
otra orilla del Estrecho relatar la construccion de una posicion
para la instalacion de un proyector en Alcdzar-Seguer. En
definitiva, nos ofrece una vision muy completa de los siste-
mas defensivos proyectados y parcialmente ejecutados en la
zona. Las obras de las que aun quedan restos en La Linea de
la ConcepciOn para instalar artilleria en ellas son otros ejem-
plos que se podran consultar en esta obra.

Todo ello se expone con el rigor y la agilidad de pluma que
el autor utiliza para que un libro, de caracteristicas eminentemen-
te técnicas, nos sea de facil lectura, y con un acompanamiento
grafico que, en gran parte, ve la luz por primera vez.

En relacion a los bunkeres, se describen numerosos de
ellos, teniendo el autor el cuidado de intentar mostrar diferen-
tes tipos, desde los mas sencillos en primera linea de costa
hasta los mas complejos, con pozos de tiradores formando
parte de la obra (sin pozo, y a veces hasta con tres de cllos).



Los planos de construccion asi como algunas fotografias
daran una idea de la complejidad de algunos.

En cuanto a otras obras se describen de una forma se-
cuencial aquellas que se ejecutaron para el Ejército de Tierra,
la Armada y el Ejército del Aire, segun se recoge en el Plan de
Defensa que el general Pedro Jevenois Labernade elaboré en
su calidad de jefe de la Comision de Fortificacion de la Fron-
tera Sur en el Campo de Gibraltar. Al final se recoge un
ejemplo de obra hecho en la orilla sur del Estrecho.

El autor huye de tecnicismos y presenta planos originales
de las obras. Sé que este libro es un proyecto que César lleva-
ba mucho tiempo queriendo hacer y que hoy es una realidad
en la que se conjugan perfectamente tanto la cantidad como la
variedad de obras que formaron el enorme entramado defensi-
vo construido en el Campo de Gibraltar entre las fechas arriba
indicadas, siendo quizads los afios mas algidos los que van
desde mediados de 1940 hasta finales de 1942.

Rafael de las Cuevas Schmitt
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INTRODUCCION

Ha terminado la Guerra Civil en Espafia y en el Campo
de Gibraltar comienza a prepararse un nuevo escenario que
con el Pefion de fondo va a trastocar la vida de toda la comar-
ca. Los planes de la toma de Gibraltar por parte espafiola y
mas tarde el cstallido de la Il Guerra Mundial, haran de esta
zona un polvorin que en cualquier momento puede estallar.

Franco prepara en secreto y con gran diligencia el plan para
tomar la plaza de Gibraltar, el conocido Pian G y entre otros
hace el encargo al teniente coronel de Estado Mayor Joaquin
Isasi Isasmendi del estudio fotogramétrico del Pefion, donde se
detallaban todos y cada uno de los objetivos posibles a batir de-
bidamente acotados, mientras el general Carlos Martinez de
Campos preparaba el estudio sobre el empleo de tres masas arti-
lleras para el bombardeo de Gibraltar y su puerto. Todo esto era
puramente un plan espanol sin interferencia extranjera. La falta
de artilleria pesada y el desabastecimiento general en Espafia
hicieron que este plan no se pudiese llevar a cabo.

Por otro lado el 1 de mayo de 1939, el Cuartel General
del Generalisimo da la orden para organizar la defensa del
frente de tierra del Campo de Gibraltar.

El 12 de mayo del mismo afio, se nombra al general de
brigada Pedro Jevenois Labernade' como jefe de la recién
creada Comision de Fortificacion de la Frontera Sur, dandose
un gran impulso a todas las obras en proyecto y perfilando
todos los detalles para la toma de la plaza de Gibraltar.

Con la entrega de los informes nimeros 3 y 4, fechados
en Algeciras en agosto de 1939 y en Cédiz en noviembre del
mismo ano, se daban por terminados los trabajos de gabinete

" Hoja de Servicios del general Pedro Jevenois Labernade. Archivo General Militar de Sego-
via.



y se empezaba de forma acelerada a preparar todos los deta-
lles sobre el terreno.
Légicamente todos estos hechos no pasaban desapercibi-
dos para los britanicos que no cesaban de preguntar bien a
través de la embajada de Espafia en Londres o bien a través
del Gobernador de Gibraltar sobre las intenciones espaiolas.
En su “informe niimero 3” Jevenois decia:

...Interesa mantener la ficcion de que nuestras obras de forti-
ficacion son defensivas, no siendo exacto mds que para la
fortificacion, pues el plan de empleo de la artilleria es neta-
mente ofensivo y de anulacién de la plaza inglesa.”

Para conseguir los objetivos previstos en un principio
habia que hacer innumerables obras de fortificacion y proce-
der al artillado de numerosas baterias de costa a lo largo del
litoral de la orilla norte del Estrecho, asi como construir una
red de pistas y caminos que enlazasen todos estos elementos
entre si. Esto requirio una numerosa mano de obra.

En principio, la Comandancia de Ingenieros de Sevilla
estaba encargada directamente de los caminos y del artillado
de la costa;’ mientras que los trabajos del frente de tierra y de
defensa contra desembarcos dependian del Regimiento de
Fortificacion n°® 4.*

Todas las obras previstas tanto para el hipotético ataque a
Gibraltar como las defensivas, artillado de baterias, construc-
cion de puestos para proyectores, caminos, polvorines, etc,
debian hacerse con la maxima celeridad, lo que implicaba el
uso de un gran numero de efectivos. Estos se componian de

? Informe n° 3 de la Comision de Fortificacion de la Frontera Sur. Archivo Historico del
Ejército del Aire en Villaviciosa de Odon. Sig A9144/2.
* Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varela. VT 98-24.
* Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varcla. VT 98-24.
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personal militar, de personal contratado y personal de los
batallones disciplinarios de soldados trabajadores (BDST).

A finales de 1939 existian en el Campo de Gibraltar siete
BDST con un total de efectivos de 3.456 hombres, pero no
todos estaban inmersos en la construccion de las obras ante-
riormente mencionadas. Segun la documentaciéon encontrada
los batallones implicados en estas obras eran:

BDST n” 34 en Los Barrios con 388 efectivos dedicados
a construccion de carreteras.

BDST n” 101 en Guadiaro con 363 efectivos dedicados a
varios, sin especificar.

BDST n® 132 en Tarifa con 489 efectivos dedicados a
trabajos en el Parque de Ingenieros.

El total sumaban 1.240 hombres en diversos trabajos de
fortificacion, mientras los restantes se dedicaban a recupera-
cion de material, a intendencia y un batallon de descanso.”

Entre el 24 de junio de 1939 y el 3 de agosto del mismo
ano se redactaron las Ordenes que daban lugar a la ejecucion
de las obras de las 1* y 2% lineas del frente de tierra.

Los alemanes preparaban desde el verano de 1940 el pro-
ceso de planificaciones para la toma de Gibraltar (Plan Félix)
solo con fuerzas alemanas, aunque oficialmente la orden pre-
paratoria emand de la Directriz n° 18 dada en ¢l Cuartel Gene-
ral de Hitler el 12 de noviembre del mismo afio. Se tenia
pensado lanzar el ataque el 10 de enero de 1941,6 teniendo
como fecha limite el 4 de febrero del mismo afio, siempre que
se diesen las condiciones politicas.

Militarmente, el 11 de diciembre de 1940 se suspendid
“Félix” por orden del Cuartel General de Hitler y se puede
considerar que se archivo definitivamente el 26 de febrero de

" Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varela. VT 23-272.
“ Informacion del archivo personal de Alfonso Escuadra Sanchez sobre “El Plan Félix”.
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1941 con la suspension de toda accion diplomatica tendente a
lograr la inmediata entrada de Espaifia en guerra.

Entrados ya en el afio 1940 las obras de fortificacion en
el Campo de Gibratar se aceleran a pesar de la angustiosa falta
de material que algunas veces las paralizan. Se di0 el caso de
recibirse la orden de parar las obras de adecuacion del terreno
donde se artillaria la bateria de Paloma Alta, a lo que el gene-
ral Agustin Muiioz Grandes se opuso y bajo su responsabili-
dad ordeno seguir los trabajos de la forma que fuese,
informando de ello al ministro del Ejército por entonces el
general Varela.’

Urgia imperiosamente mas mano de obra y esta llegaria
procedente de Rota. En Rota existia un deposito de prisione-
ros que se hallaba situado en las cercanias de La Almadraba.
“en mayo de 1940 se dispone el cierre del Depdsito de Prisio-
neros de Rota, cuyos prisioneros se integraran en los Batallo-
nes del Campo de Gibraltar, aunque la disolucion del
Deposito no se producira hasta finales de junio de 1941

Estos se organizarian en hasta 16 batallones siendo co-
mandados por el teniente coronel Ortiz Magariiios hasta di-
ciembre de 1940.°

La Direccion General de Fortificaciones y Obras visito el
Campo de Gibraltar durante la primera quincena del mes de
mayo de 1940, haciendo un exhaustivo trabajo que dio lugar a
un informe detallado del General Jefe de la Direccion Gene-
ral,'” a la sazon el general Enrique Céanovas Lacruz, que con
fecha 18 de mayo y efectuado en Madrid analizaba con minu-
ciosidad los trabajos inspeccionados.

7 Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varela. VT 101-327.

* Fondos Documentales Conservados en ¢l Archivo General Militar de Guadalajara. F. Javier
Lopez Jiménez. Director del Archivo General Militar de Guadalajara.

? Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varela. VT 101-329.

' Archivo Municipal de Cadiz. Fondo Varela. V1" 98-20 al 98- 24.
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Respecto al artillado de la costa este informe encontraba
que las baterias que existian (Camorro Alto) o se hallaban en
construccion, como la de Camorro Bajo, reunian buenas con-
diciones, haciéndose mencion de la existencia de una bateria
de cuatro obuses italianos de 305/17 mm en el Bujeo, concre-
tamente en el Cortijo de Pino.

En lo concerniente a las obras contra desembarcos y del
frente de tierra la Direccion General determind que por norma
general fue un acierto la concepcidon de la defensa, eleccion
del sistema y de las zonas en que establecer las obras, asi co-
mo ¢l plan de fuegos. Pero respecto al numero de obras plani-
ficadas decia:

En cambio, encontramos que se ha prescindido de la econom-
ia, concepto fundamental en la fortificacion permanente, pues
la guarnicidn necesaria para todas las obras comprendidas en
el tanteo pasaria de 24 batallones, con un nimero de armas
automaticas superior al millar, y un nimero crecidisimo de
canones antitanques. ..

Hay que tener en cuenta que tras varias modificaciones
en la plantilla de la 112 Division'' (Campo de Gibraltar) y a
fecha 24 de julio de 1.939 disponia de 11 batallones.'

Las obras en construccion y construidas situadas a lo lar-
go de la costa fueron visitadas, y hubo discrepancias sobre los
trabajos encargados. En la playa de los Lances de Tarifa hacia
el oeste, las obras proyectadas tenian un excesivo numero de
maquinas automaticas y antitanques, con fuegos dirigidos
hacia el mar y no de flanqueo que era como mds interesaba.
Se consideraban obras demasiado grandes y por lo tanto faci-
les de descubrir y batir por el enemigo. Mejor concepto me-
recian las obras hechas en la bahia de Algeciras, valorando la

"' Mas tarde en una de las reorganizaciones del Ejército esta pasaria a ser la 22* Division.
" Archivo General Militar de Avila. Armario 18, Legajo 36. Carpeta 29. Documento 8.
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distancia existente entre unas y otras, aunque se creia necesa-
rio complementarlas dotandolas de abrigos para el personal y
otros detalles como saneamiento, cierre de las aspilleras y
galerias, defensa antigas, etc.

En lo tocante a las obras del “Frente de Tierra” es donde
quizas la Direccion General de Fortificaciones se mostré mas
critica con los planes observados.

El informe comenzaba diciendo:

Hemos de destacar una observacion de importancia referente
a los dos centros de resistencia que se proyectan avanzados
delante del pueblo de La Linea en el istmo que une el Peiion
a tierra. Encontramos en ellos una densidad de obras excesi-
va, y su eficacia la juzgamos muy dudosa...

También se hacia referencia al blindaje de las obras:

...y como los fuegos de la Plaza (Gibraltar) pueden batirlas a
placer, tirando a una distancia inferior a un km, dado el esca-
so blindaje (solo estan calculados para proyectil de 155 mm),
resultaran indudablemente destruidas al iniciarse el combate.

La tercera linea de defensa proyectada, que buscaba apo-
yo en las laderas de las alturas en la retaguardia de La Linea,
estaba bien situada aunque se juzgo6 que los elementos estaban
muy cerca entre si, pero se daba la circunstancia de que estas
obras no alcanzaban la desembocadura del Guadarranque, con
lo que la critica volvia:

...slendo asi que los buques ingleses se estacionan en la bah-
ia de Algeciras desde la salida del puerto de Gibraltar hasta
muy cerca de la desembocadura de dicho rio, rebasando el
extremo de esta tercera linea, de modo que, en el caso de
desembarco por sorpresa, valiendose de esta situacion que-
daria desbordada la zona defendida por las obras™.
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La segunda linea de defensa en esa parte, a retaguardia de
La Linea no reunia buenas condiciones, dada la densidad de
obras y los campos de tiro no muy bien elegidos. ’

Todas las obras del frente de tierra de la zona de Tarifa
fueron inspeccionadas al igual que las de contra desembarco,
encontrando que la situacion del centro de resistencia situado
detras de la playa de Los Lances y los dos que cubrian los
accesos a Facinas eran correctos, redundando en la economia
de medios.

Los caminos merecieron un aparte en el informe:

Esta red de caminos esta perfectamente estudiada y con ella
se lograra, una vez terminada, que todos los movimientos de
las fuerzas de la defensa queden desenfilados de las vistas del
mar y también de las del Pefion.

Nuevamente salen a relucir las criticas cuando se toca el
tema de la organizacidon de los trabajos, notandose que no
habia una unidad de mando que determinara el orden de los
mismos Hemos visto anteriormente que el Regimiento de For-
tificacion n° 4 iba por un lado, la Comandancia de Ingenieros
de Sevilla por otro, la Comision de Fortificacion por otro y
todo esto sin tener en cuenta que ¢l Gobernador Militar del
Campo de Gibraltar también se inmiscuia en los planes. La
Direccion General de Fortificaciones requeria un mando tnico
para todas estas obras.

También se hicieron eco de la falta de elementos, conside-
rada alarmante, “considerando necesario aumentar los equipos
de trabajadores y dotarlos del material y herramientas preciso.”

Hay que tener en cuenta que este informe estaba fechado
a 18 de mayo y que el Depésito de Prisioneros de Rota co-
mienza a cerrarse en dichas fechas, con lo que se explica la
coincidencia de fechas entre el citado informe y la llegada
masiva de prisioneros procedentes de Rota hasta alcanzar la
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cifra junto con los existentes en el Campo de Gibraltar a fecha
[ de abril de 1942 de 13.874 efectivos. "

No hay que caer en la tentacion de pensar que estos prisio-
neros hicieron todas y cada una de las obras de defensa, cami-
nos, baterias, etc.'* Muchos trabajadores fueron contratados
formando batallones de trabajo. El Regimiento de Fortificacion
que en un principio actuod con tres batallones disponia de 3.120
efectivos aumentados después y la Comandancia también con-
trataba personal especializado. A partir de mayo de 1942 los
BDST empezarian a ser disueltos y eso también se noto en el
Campo de Gibraltar.

Las obras se aceleraron al disponer de mas mano de obra.
Las baterias de costa aumentaban en nimero continuamente
sobre todo a lo largo del afio 1941 y respecto a las obras de
defensa, se cuentan muchos proyectos a lo largo de varios
afios llegando a manejarse proyectos fechados en 1944, pero
siendo los afios algidos respecto a todas las obras defensivas
del Campo de Gibraltar los que van desde finales de 1940
hasta fin de 1942.

Nuevamente en mayo de 1941 la Direccidon General de
Fortificacion y Obras, visitd el Campo de Gibraltar los dias 8,
9, 10, 11 y 17, pero simplemente verificaron que todas y cada
una de las observaciones efectuadas en mayo de 1940 se
hubiesen llevado a cabo.

El general Jevenois es sus informes preconizaba la actua-
cion conjunta de los ejércitos de tierra, mar y aire para la de-
fensa del Estrecho y del Campo de Gibraltar con lo que a lo

" Archivo General Militar de Avila. Caja 25720, Jefatura Campos de Concentracion y Bata-
llones Disciplinarios de Soldados- Trabajadores. Cortesia de .M. Algarbani.

"* Los BDST fueron utilizados en la construccion de caminos, acarrcos de materiales, trabajo
harto penoso, etc, no estando presentes en las obras técnicas como artillado de baterias y
otras donde se requeria personal especializado y ademds por la logica desconfianza hacia
cllos en muchas de las obras llamadas “sensibles™. Decir tambi¢n que cn esta techa ya se
habian disuelto por lo menos dos batallones.



largo de esta obra se exponen trabajos de todo tipo efectuados
por la Comision de Fortificacion de la Frontera Sur.

Se trata de las siguientes obras de campana (llamados
también bunkeres, nidos de ametraliadoras, fortines, blokaos,
etc), estudio de uno de los proyectos sobre el Istmo de La
Linea, caminos, pantallas, baterias, explanadas para baterias
de campana, proyecto de construccion de un alojamiento de
proyector en la orilla sur del Estrecho (Alcazar-Seguer), ante-
proyecto del puerto militar de Tarifa, aerodromo de Jimena de
la Frontera, y fotografias sobre las visitas de inspeccion a las
fortificaciones del Campo de Gibraltar.

No me gustaria acabar estas lineas sin intentar que la ex-
posicion de elementos que se hace en este libro sirviera como
homenaje a todos, y digo A TODOS, cuantos intervinieron en
la realizacion de estas obras sin cuyo esfuerzo, sacrificio y a
veces con gran sufrimiento por parte de muchos, no habria
sido posible que llegase hasta nuestros dias este legado de una
¢poca dificil de la historia de Espaia.
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Ordenes recibidas

Por parte de la Direccion General de Fortificaciones se
dio por buena la nota que se le envio por parte de la Comision
Técnica de Fortificacion de la Costa Sur, por la que se apro-
baban las obras propuestas por un valor de 1.500.000 pesetas.

Una vez salvado este escollo, hubo de realizarse el ante-
proyecto correspondiente a las obras para la instalacion de
diversos puestos de vigilancia desde la desembocadura del rio
Guadiaro a La Atunara y desde el Guadarranque a Torrealmi-
rante, debiendo tener presente que las obras se compondrian
de dos emplazamientos para ametralladoras, protegidos contra
proyectiles de calibre medio y ligeros alojamientos para los
sirvientes de las maquinas.

El sitio exacto de construccion de las obras asi como del
armamento y sectores de tiro de los mismos se fijaria por el
Jefe del Subsector Tactico en que hubieran de construirse.

Solucion que se propuso

Dada la variedad de armamento, asi como la de terreno
en que habian de llevarse a cabo las obras, no se pudo propo-
ner un tipo unico de obra, sus formas tenian que variar en ca-
da caso para permitir la colocacion de las armas que cada una
debia de poseer, evitando el relieve de la obra lo mas posible.
Lo que si se fijo fue la clase de fabrica en que habrian de
construirse, que fue de hormigon, ya que este genero de fabri-
ca era el empleado en el resto de las obras construidas en el
Campo de Gibraltar y es para el que mas facilmente podian
conseguirse las materias primas en las cantidades que se nece-
sitaran para las mismas.

Los espesores también variaban, no solamente de una a
otra obra, sino atin dentro de la misma pues dependia de la
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importancia de cada una y del peligro a impactos que hubiese
en cada punto.

En este proyecto se fijaron ocho obras: para los numeros
I, II, III y VIII se propusieron obras en cavernas adosadas a
los acantilados existentes en los sitios en que fueron fijadas;
para las obras nimeros 1V, VI'y VII se propusieron obras aca-
samatadas ya que se encontraban situadas en playas donde no
habia otra posibilidad de otro género de construccion. Ademads
se dio primacia a evitar el relieve, pues si no serian facilmente
localizadas.

Falta la obra nimero V, cuya construccion se propuso
dentro de una casa en ruinas que existia en el sitio elegido, lo
que permitiria el enmascaramiento de los trabajos y el poste-
rior de las obras.'®

En todas las obras se propusieron refugios que sirvieran
para alojar a las guarniciones de las mismas y las dotaciones
de municiones y viveres que necesariamente debian de estar a
buen resguardo.

A continuacidén se describiran cada una de las obras.
mostrando planos originales presupuestos y, a ser posible fo-
tografias.

OBRA N° 1

Esta obra estaba formada por el conjunto de tres grupos
de nidos enlazados entre si por una galeria en forma de T y
emplazada en el espoldén conocido como Torre Nueva. Este
espolon deja a derecha e izquierda dos playas que debian ser
flanqueadas con tiro de ametralladoras y contra carros desde
la obra. Se construyo una pista que partiendo del km 5 de la

16 . . - - , “ .,
“ Esto no era un caso aislado. En la Fabrica de Fideos de La Linea de la Concepeion. se
construyeron dos fortines dentro de las ruinas de Ja misma fabrica, asi como en otros lugares
de la Banqueta.
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OBRASN°2y3

Estas dos obras se describen juntas, ya que aunque mate-
rialmente no estaban unidas, si lo estaban por el fuego de sus
armas, siendo de construccion muy parecidas. Estaban empla-
zadas en el lugar conocido como El Cachén, situado entre La
Linea y Campamento.

El armamento principal lo formaban tres ametralladoras
en cada obra, de las cuales dos estaban dedicadas exclusiva-
mente al flanqueo de la playa y otra al flanqueo de la otra obra
que en gran parte superponia su sector de tiro con el de las dos
ametralladoras de esta tltima.

En cada una de las obras, como se podra ver en los pla-
nos que siguen, va un observatorio con vistas sobre la Bahia,
en el que podia instalarse otra ametralladora, pudiendo asi
disponer de tiro frontal sobre el mar.

Las obras llevaban refugio para la guarnicion y camara
de expansion y drenaje de piedra en seco. Dada la proximidad
de estas obras entre si se propuso la construccion de dos mu-
ros de sostenimiento — rompeolas.

Estas obras eran muy caracteristicas debido a los obser-
vatorios que montaban sobre el techo de los nidos propiamen-
te dichos. Hubo comentarios sobre la conveniencia o no de
los mismos ya que los hacia mas vulnerables al verse con mas
facilidad, pero dada la zona en que asentaron se decidio dejar-
los tal y como aparecen en los planos.
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Consideraciones sobre terrenos, materiales diversos y di-
ferentes clases de obras

La clase de terreno era distinta segun el emplazamiento
de las obras, asi encontrabamos:

Para las obras niimeros | y VIII terreno de transito.

Para las obras nimeros II y I1I roca semidura y blanda.

Para las obras nameros IV, V, VI y VII arena.

En todas ellas debieron de efectuarse desmontes para in-
troducir en el terreno toda la parte de la obra que no era im-
prescindible que quedase descubierta. Las excavaciones en los
terrenos de arena se hicieron con taludes inclinados a 45°, lo
que si bien dio mayor volumen de excavacion, facilito la ulte-
rior construccion de la obra y ahorr6 las entibaciones.

Como en la construccion de las obras, la fabrica que mas
volumen dio fue el hormigén (armado o en masa). Los mate-
riales mas importantes fueron: el cemento, la grava, la arena,
el agua y el hierro.

El cemento debia cumplir las condiciones fijadas por el
pliego de condiciones de las Comandancias de Obras y Forti-
ficaciones.

La grava procedia de piedra caliza dura de primera cali-
dad, su dimension mayor no debia pasar de 7 cm y se empled
sin cribar a fin de que diese el menor volumen posible de hue-
cos y obtener de este modo hormigones de gran pureza.

La arena utilizada era de grava no inferior a 0,5 mm y
desprovista de arcilla.

El agua empleada era potable extraida de los pozos mas
proximos al lugar de emplazamiento de cada obra.

Los hierros empleados eran comerciales, bajo la forma de
redondo de 10 a 20 mm de diametro.

En los muros se empleaba el sistema de enfoscado perdi-
do en paramentos exteriores, a fin de ahorrar encofrados.
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Construyéndose los tabiques con bloques de hormigéon de 200
kg por metro cubico tomados con morteros de cemento 1/3. El
espesor de este tabique no se contd para el blindaje ya que su
adherencia con el hormigon nunca era buena. En el interior se
empleaba el encofrado de madera para evitar los desprendi-
mientos que, de emplear bloques, se producirian en caso de
impacto directo. Igualmente, para evitar el desprendimiento
de meniscos en el interior se usaron parrillas de redondo de 10
mm y malla de 5 a 10 cm del paramento inferior.

40



CONSTRUCCION DE CUATRO OBSERVATORIOS
Y CINCO REFUGIOS EN EL SECTOR
DE SIERRA CARBONERA

El 19 de enero de 1941 se recibe la orden verbal para que
comiencen todos los preparativos al objeto de efectuar una
obra que comprendia cuatro observatorios y cinco refugios,
cada uno de ellos para diez hombres.

Al objeto de simplificar la descripcion de las obras, las
agruparemos de la siguiente forma: Observatorios 1 y 2 que
eran del mismo tipo entre si y Observatorios 3 y 4 que eran
iguales entre si pero distintos de los primeros. Respecto a los
refugios se podian dividir en Refugio n° 1 y Refugios de 2 al 5
ambos inclusive, iguales entre si pero distintos del n° 1 aun-
que todos tenian la capacidad para diez hombres.

Los Observatorios n° 1 y 2 eran del tipo Agrupacion y
tenian un local de 3 x 1,5 metros, al que se accedia por un
pozo. Llevaban una mirilla corrida al frente para poder utilizar
un telémetro de base horizontal, y cuatro aspilleras para fusil,
dos laterales y dos de gola. En los muros se colocaron unos
soportes de hierro para soportar un entarimado de madera que
permitia utilizar el observatorio como nido para ametralladora
que dispararia por la mirilla frontal. Todas estas obras eran de
hormigon y tenian muros con 1,5 metros de espesor.

Los Observatorios 3 y 4 eran del tipo de Grupo y se
componian de un local de 2 x 1,5 metros al que se entraba por
un camino cubierto. En su frente llevaba una mirilla para el
telémetro de base horizontal y ademas llevaba dos aspilleras
laterales para fusil y otra de gola para el camino cubierto.
Tenian el mismo sistema de soporte que los anteriores para
convertirse en nido de ametralladora. Los muros verticales de
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estos observatorios alcanzaban el espesor de 1 metro de hor-
migon.

Respecto a los refugios, podemos decir que el Refugio n°
1 era capaz para diez hombres sentados y consistia en un solo
local de 3 x 1,5 metros al que se entraba por un camino cu-
bierto. Toda la obra era de hormigdn, con un espesor en los
muros verticales y en la cubierta de 1 metro. En las esquinas
del fondo llevaba unos ventiladores.

Los Refugios 2, 3, 4 y 5 solo se diferenciaban del anterior
en la entrada, que no era con camino cubierto. Todas estas
obras llevaban una capa de explosion de adoquines de granito
colocada sobre una solera de hormigdn de gravilla y en cua-
dros de 3 x 3 metro. Entre esta capa y la cubierta, llevaba otra
de arena para amortiguar las vibraciones. También contaban
con un drenaje formado por un muro de piedra en seco que
rodeaba la obra y que llevaba sus correspondientes desagiies.

Para las obras de los observatorios hubo que efectuar ex-
cavaciones para que quedasen enterradas hasta la altura de las
aspilleras. En los refugios las excavaciones requirieron un
mayor esfuerzo, ya que se intentd que quedasen totalmente
enterrados para su mejor disimulacion.

El presupuesto total de las obras fue de 276.100.- pesetas
y debido a la gran cantidad de dias en que no se pudo trabajar
por causa de la lluvia, se tardo en terminar la obra cuatro me-
ses desde su inicio.

42


















tancia y ademas paralela a la carretera con lo cual la necesidad
de las obras era evidente.

Ordenes recibidas

El Gobernador Militar del campo de Gibraltar orden¢ al
jefe del 6 sector de Obras, el capitan Enrique Fazio, la cons-
truccion de dos obras intermedias en la 2° linea de La Linea de
la Concepcion y otras dos entre la Fébrica de Fideos y el
Hotel Principe respectivamente.

Soluciéon que se propuso

Para las de la segunda linea se propusieron dos obras
analogas a las restantes ya existentes en esa segunda linea y
los espesores eran los mismos de dichas obras ya construidas
con objeto de que el conjunto resultase homogéneo. El arma-
mento destinado a cada obra era: dos ametralladoras para la
situada en las cercanias del Campo de Polo, obra nimero 1, y
una ametralladora para la situada en las cercanias de la Atuna-
ra, la nimero 2.

Respecto a las obras situadas en la llamada carretera de
Espana, se propuso que tuvieran un metro de hormigén arma-
do de blindaje. El armamento fijado para estas obras fue: dos
ametralladoras para la que estaba cercana a [a Fabrica de Fi-
deos, la namero 3, y de un antitanque y una ametralladora
para la obra situada en las cercanias del Hotel Principe Alfon-
so, la namero 4.

Los campos de tiro a batir fueron fijados de forma que se
complementasen con los de las obras ya enclavadas en la se-
gunda linea, siendo para las otras dos, en primer lugar, que
batiesen el obstaculo de la carretera y enlazasen los fuegos
con las obras ya existentes en el Campo Militar Espanol y las
situadas en las proximidades de [a Hipica.
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Ademas de estos fuegos principales, las obras fueron
provistas de aspilleras que permitiesen el tiro en todas direc-
ciones, de forma que una obra pudiera defenderse de forma
aislada aunque cayeran las que la flanqueaban. A la obra cer-
cana al hotel Principe Alfonso se le proyectd una torreta que
situada sobre la misma carretera permitia su obstaculizacion.

Todas estas obras tenian espacio capaz para la guarniciéon
que habia de habitarla, sin perjuicio de que la obra situada
cerca del Hotel Principe Alfonso tuviese ademas una pequeiia
casetilla, situada al otro lado de la carretera y que ademas de
enmascarar la entrada, que se hacia en tnel, sirviese como
alojamiento mas comodo para tiempos de paz.

El presupuesto total de las cuatro obras ascendidé a
[74.000.- pesetas.
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Ordenes recibidas

Las ordenes recibidas comprendian la realizacion de nu-

merosas obras:

l.

o

Construccion de un dispositivo que permitiera el trafico
sobre la carretera que unia a Espafia con Gibraltar, una vez
que se unieran las dos ramas de obstaculos antitanques
que por entonces existian.

Un camino cubierto que uniese las obras numeros 13 y 14
con un puesto intermedio.

Dos bases de fuego para infanteria, cada uno para cinco
cafones antitanques y cinco ametralladoras situadas a ca-
da lado de la carretera.

Cuatro baterias para seis cafiones cada una de 6,5 cm le-
gionarios,” eligiendo los asentamientos marcados sobre el
plano de conjunto.

Dos nidos para un antitanque en cada uno de los asenta-
mientos marcados en el plano de situacion.

Una instalaciéon para dos caflones antitanques y una ame-
tralladora en el interior de la casa n° 20 de la calle de los
Héroes del Alcazar de Toledo en La Linea de la Concep-
cion.

Un puesto de mando para el sector en el interior de la
misma casa y calle anterior.

Una serie de muros que impidiesen el paso de carros de
combate a las calles que parten de la de los Héroes del
Alcazar de Toledo, muros que debian servir ademas como
parapeto para fuegos de infanteria y cafiones.

Una serie de muros aspillerados a cada lado de la carretera
que unia a Espana con Gibraltar.

~ Estas piezas eran de procedencia italiana.
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10. Una bateria para cuatro caiones de 7,5 cm legionarios en
la Fabrica de Fideos.

Las obras situadas en el interior de las casas debian de
hacerse de forma que no transluciesen al exterior los trabajos
que en su interior se hicieran.

A continuacion se iran detallando cada uno de estos apar-
tados.

Solucion al punto n° 1. (Pontdn)

Respecto a la construccion del dispositivo que permitiese
el trafico entre Espana y Gibraltar se proyecto una zanja sobre
una de las aceras de la carretera que tenia 6 metros de largo
por 3 de ancho y 3 metros de profundidad. Esta zanja iba con-
venientemente revestida y llevaba un tablero que permitia el
paso de camiones de 6 toneladas y que una vez volada dejaba
un foso que impedia el paso de los tanques.

Poniendo un obstaculo a cada lado de la carretera se
dejaba un Unico paso para vehiculos en el pontdn asi formado.

Solucién al punto n°® 2. (Camino cubierto)

Se proyectaron unas zanjas que iban cubiertas por unas
bovedas de medio punto. Estas tenian una seccidn libre de 1
metro de ancho por 1,84 metros de alto medidos desde la cla-
ve. Las zanjas se enterraron lo suficiente para que una vez
acabada la obra no dejase rastro de su situacién exacta. Hacia
la mitad de una de las zanjas partia un ramal que terminaba en
un pozo para tirador que estaba cubierto y disponia de aspille-
ras que permitian flanquear las obras numeros 13 y 14.
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OBRAS DE CAMPANA CORRESPONDIENTES AL
PLAN DEFENSIVO DELL CAMPO DE GIBRALTAR

Estas obras que a continuacion se detallan formaron parte
de uno de los innumerables proyectos del plan general de de-
fensas del Campo de Gibraltar. Concretamente en este proyec-
to se contemplaba la construccion de 58 obras de campaia
amén de 18 mas para la defensa del nucleo de Sierra Carbone-
ra, a peticion estas ultimas, del Gobernador Militar del Campo
de Gibraltar.

La necesidad de ampliar los sectores de tiro a defender, la
creacion de sectores de tiro secundarios pero importantes para
la defensa, el aumento de las cdmaras de tiro para prever en
muchos casos la posibilidad de colocar en su dia doble arma-
mento y, por ultimo y muy importante, la proteccidn y blinda-
je de maquinas y personal en aquellas obras consideradas
criticas, hicieron necesario este proyecto.

El coste estimado en su totalidad se elevé a 2.290.000.-
pesetas y el plazo estimado de ejecucion fue de 180 dias utiles
contando con los materiales.

Los emplazamientos de todas estas obras, como en gene-
ral el de todas las obras de campaiia, fueron elegidos por los
mandos tacticos de los subsectores donde habrian de ubicarse,
habiendo sido fijados por dichos mandos las caracteristicas
ticticas de las obras, armamento, sectores a batir, etc, corres-
pondiendo Gnicamente a la Comisidn de Fortificacion la parte
constructiva de la obra, que se ejecutaba siempre de acuerdo
con las necesidades manifestadas por dichos subsectores.

Por supuesto, no se van a detallar todas las obras, tan solo
algunas que a criterio del autor merecen la atencion de los
lectores bien por encontrarse en sitios no muy visitados o bien
por una simple curiosidad en su construccion.
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Normas de construccion

Todas las obras proyectadas lo fueron con arreglo a unas
caracteristicas generales y normas comunes en uso qué fun-
damentalmente podrian reunirse en:

Parte Activa: Camara de tiro, puestos de granaderos, pozos
de gola y galerias para fusileros a cielo abierto, cubiertas de las
vistas.- Construccion enterrada todo lo posible para conseguir
una mayor ocultacion de la obra y facilitar el enmascaramiento
de la parte que forzosamente quedaba emergida, cuidando que
estas no se recortasen sobre el horizonte, con esto se conseguia
que la parte enterrada tuviera una mayor proteccion y ademads
permitia que los fuegos fuesen muy rasantes, permitiendo el
maximo rendimiento de las maquinas automaticas. En lo con-
cerniente a la clase de fabrica a emplear, lo mas normal era el
uso del hormigén en masa o ciclopeo en cimientos, con las ex-
cepciones de aquellos casos en los que por la indole del terreno
fue necesario fundar sobre placas de hormigon o inclusive sobre
pilotes. Se llegaron a usar espesores de muros que iban desde los
0,40 metros hasta 1,00 metro de espesor con losas de hormigon
de 400 kg. Las aspilleras estaban marcadas con arreglo al sector
de tiro establecido por los mandos de los subsectores correspon-
dientes. En algunas posiciones estas aspilleras tenian unas morta-
jas en el paramento interior del muro que permitia avanzar el eje
de rotacion de la maquina con lo que se aumentaba en gran esca-
la el sector de tiro que batia ademas de disminuir el ruido que
produce el tableteo de las ametralladoras por su mayor expan-
si6n del sonido.

Parte Pasiva: Repuestos para municiones y alojamientos pa-
ra el personal: estos estaban totalmente enterrados y tenian las
dimensiones minimas, pensando en el empleo de camas-literas.
Todas las obras tenian saneamiento a base de drenaje, asi como
recogida de aguas pluviales en sus galerias descubiertas y en las
camaras de tiro para poder recoger el agua que pudiese entrar
con motivo de los temporales reinantes en la zona.
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INSTALACION DE DOS BATERIAS DE COSTA
EN PUNTA ACEBUCHE

Instalacion de una bateria compuesta por dos torres do-
bles de 152,4/50 mm en Punta Acebuche

Formaba parte esta obra del conjunto de las que constitu-
ian el plan de fortificacion del estrecho de Gibraltar, quedando
reflejada su necesidad en las 6rdenes recibidas para la redac-
cion del anteproyecto que a continuacion se cita.

Cumplimentando lo dispuesto en la Orden de 23 de octu-
bre de 1939, se comenzd a redactar el oportuno anteproyecto
para la instalacién de dos torres dobles de 15,24 cm en Punta
Acebuche, con su estacion telemétrica y el camino de acceso
que desde el faro de Punta Carnero conducia a la bateria.

En la sesién del dia 15 de julio de 1940 se reunio la co-
mision al objeto de elegir emplazamiento en Punta Acebuche,
(zona del Estrecho) para cuatro montajes dobles de 15,24 cm
procedentes de los cruceros Galicia y Miguel de Cervantes, en
dos baterias independientes.

Los emplazamientos elegidos en esta zona, en principio,
eran para dos baterias, una primaria de 30,5 cm y otra para dos
torres dobles de 15,24 c¢cm, todo de acuerdo con el plan de de-
fensa del Estrecho aprobado por el Estado Mayor del Ejército.

Dada las complicaciones existentes al querer ubicar la ba-
teria primaria de 30,5 cm en cota alta, para cumplir la mision
asignada en el plan de defensa, era necesario el colocarla
proxima a la bateria de 15,24 cm, con los inconvenientes que
esto podia acarrear, a no ser que el emplazamiento de los mon-
tajes dobles de 15,24 cm fuesen circunstanciales, en cuyo caso
y a su debido tiempo deberia de reorganizarse el despliegue en
la zona. Al final se desecho la idea de instalar ¢l 30,5 cm en la
zona y se opto por el montaje de dos baterias independientes de
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15.24 cm en montajes dobles,” cosa que tampoco ocurrié dado
que una de las premisas del llamado “Plan Jevenois”, consistia
en ¢l traslado de la bateria de 120/45 mm Vickers existente en
un asentamiento en las inmediaciones del Faro de Punta Carne-
ro, a una zona desenfilada de las vistas y de los fuegos efectua-
dos desde Gibraltar, que no fueran de obuses, con lo que a la
postre en Punta Acebuche se asentaron dos baterias, una en
montajes dobles de 152,4/50mm Vickers y otra de 120/45 mm
Vickers con posibilidad de efectuar fuego antiaéreo.

Las piezas de 15,24 cm se instalaron a barbeta en pozos con
parapetos que permitian 10 grados de depresion, llevando cada
pieza un repuesto de municiones con separacion entre cargas y
proyectiles con capacidad de 250 disparos por pieza, con arreglo
a lo establecido en la época en la demas baterias del mismo cali-
bre. Debian de construirse también unos abrigos blindados con
proteccion contra gases para 30 hombres en cada pieza.

Dada la proximidad entre las dos baterias que se asenta-
ron en la zona se propuso y se llevd a cabo que los locales
para alojamiento del personal de ambas baterias estuviesen
reunidos y cubiertos a retaguardia con una capacidad de 300
hombres que formarian la dotacion total de ambas y a dos
turnos de las dos baterias.

Respecto a los telémetros y observatorios se decidio que,
en un principio y dadas las existencia de materiales, los telé-
metros debian ser de base vertical, empleando el Lopez Palo-
mo cuando estuviesen construidos, utilizando mientras los
llamados monostaticos, existentes en diversas plazas.

Las misiones de esas dos baterias eran idénticas si bien invertidas, quiere decir esto que
una de cllas tenia como mision principal batir Gibraltar y como mision sccundaria batir fa
bahia de Algeciras y la otra al contrario.Archivo Intermedio de la Region Militar Sur, Sevi-
Ila. Comandancia de Ingenieros de Cadiz. Cajon 23. Planos 7 al 12. Caja 3978. Carpeta 1.

99



Los proyectores se emplazarian cuando se conociesen sus
caracteristicas, dado que habia que tirar de inventario de los
existentes en otras unidades.

El terreno designado para el emplazamiento de la bateria
era de consistencia semidura, alternando con capas de forma-
ciones rocosas cuya consistencia permitié suponer, como asi
fue, que en las excavaciones no seria preciso el empleo de
estibaciones ni ninglin otro sistema de contencion de tierras.

Los materiales empleados en la obra fueron la cal, ce-
mento, piedra, arena, grava, hierro etc.

La composicion de los materiales variaba en funcion de
los elementos de fabrica a que fueron destinados, siendo asi
que en los blindados se usaba hormigon de 400 kg y de 250
kg en muros y losas no expuestos directamente al fuego ene-
migo. La composicion de los morteros en las mamposterias de
obras de ladrillos, serian las corrientes en esta clase de fabrica.

Respecto a las diferentes clases de construccion podemos
diferenciar entre:

Emplazamientos de piezas. El anclaje de piezas seria de
hormigoén en masa de 300 kg. La barbeta seria de mamposter-
ia ordinaria revestida de cemento; ¢l plano de fuegos de la
pieza de la pieza se recubriria con hormigén en masa de 250
kg ligeramente armado.

Repuestos. Los muros y losas de piso de los repuestos se
construirian de hormigon ciclopeo de 250 kg con anclajes
metélicos que servian de trabazon. La losa de techo era de
hormigén armado con una dosificacion de 400 kg.

Abrigos. Los abrigos a prueba de gases para el personal
se construyeron en la misma forma que los repuestos de mu-
niciones.

Acuartelamiento. Los locales destinados al acuartela-
miento del personal se construyeron de mamposteria hidrauli-
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ca con pavimento de cemento sobre capa de hormigon de 0,15
m y cubierto de teja plana.

Telémetros y observatorios. Teniendo en cuenta los em-
plazamientos elegidos para dichos 6rganos no se creyo necesa-
rio que su proteccion fuese mayor que la necesaria para
resguardar de la intemperie los aparatos que en local iban alo-
jados. Por lo tanto los muros serian de hormigdén en masa de
250 kg y la losa de techo se construyo con hormigdn de 300 kg.

En cuanto a la descripcion y calculo de los elementos que
constituyeron las obras se puede decir que la excavacién co-
rrespondiente a los pozos en que iban asentadas las piezas se
efectuaron mediante el trabajo manual, transportandose las
tierras resultantes de las excavaciones a lugares proximos a
dichos emplazamientos convenientemente desenfilados de las
vistas del mar.

Otro tanto se puede decir de las excavaciones necesarias
para la construccidon de repuestos de municionamiento y abri-
¢os enterrados para el personal.
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En cuanto a los desmontes que fueron precisos efectuar
para el alojamiento de la tropa y proyectores, teniendo en
cuenta la pequena importancia de los mismos, se realizaron
por procedimientos normales.

De los cimientos se puede resaltar que, a la vista de la na-
turaleza del terreno elegido para emplazamiento de la bateria,
cabia suponer que las cimentaciones, tanto de las piezas como
de las distintas obras que constituyeron la bateria, no ofrecie-
ron dificultades de ninguna clase ya que dicho terreno al estar
abrigado de la intemperie por el rellano de las zanjas de ci-
mentacién y al estar abrigado de consistencia fue perfecta-
mente admisible.

El camino de acceso a la bateria partia de la carretera mi-
litar del Estrecho, proyectada por la misma Comision. Al lle-
gar dicho camino al collado existente entre los dos
emplazamientos elegidos para las torres de que constaba la
bateria, se bifurcaba hacia cada una de ellas.

También se construyeron las canalizaciones necesarias
para el alojamiento de los cables correspondientes a la direc-
ci6n de tiro y a la red telefonica que unia los érganos de man-
do con las plazas y los de observacion diurnos y nocturnos.

El presupuesto de ejecucion material junto al importe del
presupuesto complementario fue de 901.020 pesetas.
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Proyecto de Instalacion de una bateria de 120 mm (Siste-
ma Vickers) en Punta Acebuche.”’

Tal y como figuraba en el plan de Artillado del estrecho de
Gibraltar aparecia la instalacion de un Grupo de dos baterias en
Punta Acebuche: una de 15,24 cm en torres dobles y la otra de
12 cm en piezas independientes. Aqui trataremos de la de 12 cm.

Cumplimentando lo dispuesto en la Orden de 23 de di-
ciembre de 1939 se comenz6 a redactar el anteproyecto para
la instalacion de una bateria de 4 piezas de 120 mm Vickers
en Punta Acebuche, con la estacion telemétrica y el camino de
acceso que partiendo de la bateria de 15,24 ¢cm de ese sector
conducia a esta bateria.

Elegidos y determinados por la Comision de Fortificacion
del Estrecho los emplazamientos de las piezas y elementos de la
bateria, la solucion que se adopto respondia en todo a lo prescrito
por las ordenes recibidas, siempre de acuerdo con las condicio-
nes particulares del terreno elegido a los cuales forzosamente
habria que supeditar la construccion de la bateria.

En cuanto al programa de necesidades de la obra, aun
cuando no quedaba definido en las o6rdenes recibidas, se en-
tendi6 que serian analogas al que se fijo para la bateria de
15,24 de la zona, tanto en lo referente a personal como a mu-
nicionamiento y proteccion y, por lo tanto, se construiria la
bateria con el siguiente programa de necesidades:

Alojamiento para 150 artilleros

Alojamiento para Suboficiales y Sargentos.

Alojamiento para Oficiales.

Cocina de Tropa

Abrigos a prueba de bombas de aviacion hasta 250 kg y
gases de guerra.

2" Documentacion y planos del Archivo Intermedio Militar de Sevilla. Comandancia de
Ingenieros de Cadiz. Cajon 23. Planos | al 6. Caja 3978. Carpeta 10.
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Observatorios y puesto de mando protegidos de la intem-
perie.

Repuesto de municiones para 180 disparos por pieza.

Como el emplazamiento elegido era relativamente
proximo al de la bateria de 15,24 ¢cm y ademas formaba grupo
con e¢lla, se propuso que se construyese una sola central eléc-
trica, con la condicidn, ya tenida en cuenta, de que su capaci-
dad fuese la suficiente para abastecer de energia eléctrica a las
dos baterias. El camino de acceso a la bateria, partia de la de
15,24 cm y de el se derivaron los ramales necesarios para el
armamento de las piezas.

Respecto a las diferentes clases de construccién podemos
diferenciar entre:

Emplazamientos de piezas. El anclaje de piezas seria de
hormigon en masa de 300 kg. La barbeta seria de mamposteria
ordinaria revestida de cemento. El plano de fuegos de la pieza de
la pieza se recubriria con hormigdn en masa de 250 kg ligera-
mente armado.

Repuestos. Los muros y losas de piso de los repuestos se
construirian de hormigén ciclopeo de 250 kg con anclajes
metalicos que servian de trabazén. La losa de techo era de
hormigén armado con una dosificacion de 400 kg.

Abrigos. Los abrigos a prueba para el personal se cons-
truyeron en la misma forma que los repuestos de municiones.

Acuartelamiento. Los locales destinados al acuartela-
miento del personal se construyeron de mamposteria hidrauli-
ca con pavimento de cemento sobre capa de hormigén de 0,15
m y cubierto de teja plana.
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¢l encarecimiento de algunas partidas debidas a las dificulta-
des existentes para el transporte de diversos materiales nece-
sarios para la construccion. -

En el momento de iniciarse las obras (12 de marzo de
1941) se contaba con todos los elementos necesarios, tanto de
personal como de materiales, estimandose la duracion de las
obras aproximadamente en cinco meses.

El presupuesto de ejecucion material junto al importe del
presupuesto complementario fue de 864.400 pesetas.
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LA PANTALLA DE ROCA ARTIFICIAL EN EL. KM 4
DE LA CARRETERA MILITAR DEL ESTRECHO

El 20 de febrero de 1942 el comandante jefe del 2° sector
de la comandancia de ingenieros en Tarifa recibe la orden
siguiente:

Siendo visible desde el pefion, un tramo de carretera com-
prendido en el km 4 de la carretera militar, proceda usted al
estudio de una nota sucinta que tenga por objeto la construc-
cion de un tanel artificial en la longitud precisa para ocultar
el tramo antes citado, de las vistas de Gibraltar.

Habiéndose efectuado los estudios pertinentes y siendo
examinado tanto el proyecto como los gastos que se originar-
ian, con fecha 4 de julio de 1942 en escrito n° 1625 del Coro-
nel Jefe de Ingenieros del 2° Sector de Obras de la Comisién
de Fortificacion Sur traslada que la nota sucinta antes resefia-
da (expediente S-125 de la 2* Seccidn), que con escrito n® 625
de 21 de febrero de 1942 habia sido remitida a ese ministerio,
ha sido aprobada por el Sr. Ministro para ejecucion de las
obras por gestion directa y por el importe total de las mismas
de 220.000.- pesetas.

En vez del citado tiinel se edificaria una pantalla y la du-
racion de las obras de la misma durante el afo 1942 fue de
tres meses.

No seria hasta el 13 de mayo de 1947 cuando se decidid
que por parte del comandante D. Enrique Letang Decullich se
redactasen los proyectos justificativos inherentes a dicha obra
y que constarian con el nombre de “Roca artificial en el km 4
de la carretera militar del Estrecho”,

El citado comandante recogeria la nota n° 458 aprobada
en abril de 1942 por un importe de 220.000 pesetas.
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Como veremos a continuacion, la solucion que se impuso
fue la construccion de una pantalla dividida en cuatro tramos,
va que la idea original de construir un tiinel acab6 desechan-
dose por poco viable y dada la carestia de la obra.

Tratandose de conseguir la desenfilada del tramo de ca-
rretera militar del Estrecho desde el pefion de Gibraltar, la
solucion que se adoptd fue la construccidn de una pantalla de
longitud suficiente para el fin propuesto.

Esta pantalla se dividié en cuatro tramos de longitudes de
38, 118, 37 y 56 metros respectivamente, para su mejor adap-
tacion a la planta de la carretera y de diferente altura segin el
perfil transversal de la misma. Esta altura era la necesaria para
que siempre se consiguiera la ocultacién de toda clase de
vehiculos que transitasen por la citada carretera.

La pantalla se organizo con una estructura constituida por
una serie de pilares de hormigéon armado de 0,40 x 0,40 me-
tros, distanciados 4 metros entre ejes fuertemente cimentados
v enlazados con una viga también de hormigén armado.

La unica condicién estatica exigida era la de resistir el
empuje del viento en cualquier direccion.

Los entrepafios se formaron con una cuadricula de re-
dondos de 10 mm sobre el que se adoso tela metalica que sir-
ven de esqueleto a un revestimiento de mortero de cemento.

Para conseguir la mayor disimulacion posible, no existen
en toda la longitud de la pantalla lineas rectas, sino que el
remate se hace formando lineas irregulares.

Por tltimo, toda la superficie va pintada con colores se-
mejantes a los del terreno en que va situada. En la superficie
de la pantalla se han practicado una serie de orificios destina-
dos a que pase el viento por ellos y contribuyesen a la estabi-
lidad de los lienzos de pantallas y dando mayor resistencia a
la misma.
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CONSTRUCCIQN DE UN EMPLAZAMIENTO PARA
UNA BATERIA EN EL CERRO DE LA HORCA

A continuacion se describen las obras realizadas para la
instalacion de una bateria de campafia en una posicion de
caracter semipermanente realizada en el Cerro de la Horca.
No toda la artilleria emplazada en ambas orillas del Estrecho
fue de caracter fijo, hubo que emplazar material de campana
que complementara la accion de las baterias fijas y este es uno
de esos casos.

El emplazamiento de esta bateria estaba situado en la zo-
na comprendida en la vertiente del espigén sur del Cerro de la
Horca y a una altura aproximada de 190 metros sobre el nivel
del mar.

Por estar a media ladera y no habiendo lugar apropiado
para su asentamiento, se tuvieron que construir unas explana-
das que estuviesen bien afirmadas por lo que hubo que proce-
der al desmonte correspondiente.

El terreno de la zona era el caracteristico del Campo de
Gibraltar, arcillo-gredoso y propenso a corrimientos al hacer
los citados desmontes, por ello fue preciso construir muros de
contencion en la parte semi-perimetral anterior de una de las
cuatro explanadas proyectadas.

La vegetacion también era la caracteristica de la zona, mon-
te bajo que no ayudaba mucho a la mimetizacion de las obras.

La obra no constaba solo de las cuatro explanadas para
las piezas, también se construyeron dos repuestos de proyecti-
les, uno general, un cuerpo de guardia de similar modelo que
el repuesto general y los muros de contencion necesarios para
evitar los corrimientos de tierra.
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PROYECTO DE MANTENIMIENTO DE LOS
CAMINOS MILITARES TERMINADOS EN EL
CAMPO DE GIBRALTAR PARA EL ANO 1944

La conservacion de todos los caminos militares termina-
dos en 1944 era considerada esencial, ya que de ella derivaba
el tener asegurado el transito por dichas pistas. Habia que te-
ner en cuenta que la mayor parte de estos caminos discurrian
por terrenos de naturaleza gravosa y propicia a corrimientos
con lo que la labor de conservacién y entretenimiento debia
de ser constante y completamente atenta y vigilada.

Ya en el afio 1943 la organizacidén para esta tarea fun-
ciond a base de un capataz encargado general, dos capataces
de tajo y 36 peones camineros para un total aproximado de
183 km de caminos en servicio, con lo que la experiencia
aconsejaba sostenerla practicamente de igual forma durante el
ejercicio de 1944, agregando a dicho mantenimiento las obras
que se estaban acabando en esos momentos como eran las
carreteras desde Facinas al Puente de Hierro (Los Barrios), y
desde Los Barrios al Molino de Fuego.

Con arreglo a las instrucciones recibidas y a la longitud
de los caminos en servicio, de aproximadamente 183 km, se
asign6 a cada pedn caminero la custodia y entretenimiento de
un trozo de camino de tres kilometros y medio como norma
general, con lo que una vez efectuado este reparto resultaba
un personal fijo de 38 peones camineros mas dos capataces de
tajo y un encargado general.

Se calculo un 15% del total de jornales para los peones
camineros a fin de hacer una reserva y poder contratar perso-
nal eventual en épocas de temporales para remediar los dafios
y corrimientos de mayor importancia, asi como atender al
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Santuario de Nuestra Sefiora de la Luz al km 88 de la ca-
rretera general Cadiz—Malaga con una distancia de 9.633.50
metros y atendida por tres peones.

Pista Militar del Estrecho con una distancia de 29.562
metros y atendida por ocho peones.

Ramal que partia de la carretera general del Estrecho a la
bateria de Punta Acebuche y reflectores derecha — izquierda
con una distancia de 4.000 metros y atendida por un pedn.

Pista del Km 90 de la carretera general Cadiz—Malaga a
Punta Palmera pasando por el Alto Aragonés con una distan-
cia de 4.434 metros y atendida por un peon.

SECTOR 2°:

Pista del Puente de los Guijos en ¢l km 103 de la carrete-
ra general Cadiz—Malaga al Camino viejo de Los Barrios (va-
riante de la pista del Estrecho) con una distancia de 7.700
metros y atendida por dos peones.

Pista por el Monte de la Torre al camino viejo de Los Ba-
rrios (variante de la pista del Estrecho). Con una distancia de
1.700 metros estando atendida por un peon.

Pista del Cobre con una distancia de 2.500 metros, aten-
dida por un peon.

Pista del km 113 de la carretera general Cadiz—Malaga al
Puente de Guadarranque con una distancia de 3.466 metros
siendo atendida por un pedn.

Pista de Taraguilla en el Km 117 de la carretera general
Cadiz-Malaga a Guadarranque y la pista del Km 118 de la carre-
tera general de Cadiz—Malaga al poblado de Guadarranque con
una distancia de 5.040 metros atendida por dos peones.

Pista alta de Sierra Carbonera desde el km 124 de la ca-
rretera general de Cadiz—Malaga con una distancia de 4.520
metros, atendida por dos peones.
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Pista de la Posicion de Punta Mala desde el km 127 de la
carretera general Cadiz—Malaga, atendida por un peon.

Carretera militar de Arenillas al km 133 de la carretera
general Cadiz—Malaga con una distancia de 9.450 metros
atendida por dos peones.

Pista Militar del Km 123 de la carretera general Cadiz—
Malaga al Molino de Fuego con una distancia de 8.720 metros
y estando atendida por un solo pedn a pesar de su longitud.

Ramal de enlace del km 6 de la anterior al km 118 de la
carretera general Cadiz—Malaga con una distancia de 1.340
metros estando atendida por un peon.

Pista Militar que partia del km 11 de la carretera del
Puente de Hierro—Facinas hacia el Puerto de la Higuera con
una distancia de 5.000 metros y estando atendida por un pedn.

Todas estas pistas totalizaban 122.629 metros, estando
atendidas de forma fija por un capataz o encargado general,
dos capataces de tajo y treinta y cinco peones camineros.

Como en todo proyecto, se hicieron dos presupuestos,
uno el de ejecucion que llegd a sumar 212.315 pesetas y otro
complementario por valor de 6.370 pesetas ascendiendo el
total a la suma de ambos por valor de 218.685 pesetas.
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LA BASE DE SUBMARINOS Y
LANCHAS RAPIDAS DE TARIFA

A finales del afio 1939 la llamada Comision Jevenois
presidida por el general D. Pedro Jevenois Labernade, encar-
gada de redactar el Proyecto de artillado e iluminaciéon del
Estrecho y la fortificacion del Campo de Gibraltar, entrega
dicho proyecto en Madrid apara su aprobacion.

El citado proyecto contemplaba una inmensa red de for-
tines y obras de defensa en todo el Campo de Gibraltar, a la
vez que un empleo masivo de fuerzas de infanteria y artilleria
para la defensa de las mismas y poder batir la plaza de Gibral-
tar. Asi mismo, se preveia un gran numero de baterias coste-
ras a ambos lados del Estrecho que hiciesen muy gravoso el
paso del mismo por fuerzas hostiles. En lo que se refiere al la
defensa aérea se consideraron estratégicos para la defensa del
Estrecho los aerédromos de Villamartin, La Roda (Anteque-
ra), Guadalcacin y Jimena de la Frontera y en cuanto a la de-
fensa maritima se tenia previsto el uso de minas y lanchas
torpederas en este espacio limitado, para lo cual hubo que
hacer un anteproyecto de “Base de refugios de submarinos y
lanchas rapidas en el puerto militar de Tarifa”.

A esta ultima es a la que nos referimos en este apartado.

No queda concretada de forma exacta la fecha del co-
mienzo de las obras para la adecuacion del Puerto Militar de
Tarifa, pero todo tiende a que las labores comenzaron en mar-
zo de 1940. En junio de 1943 se puede decir que las obras que
se acometieron estaban a falta de detalles para su finalizacion.

Es en esta ultima fecha descrita cuando el puerto de Tarifa
se encontraba en un estado adelantado y puede decirse que a
falta de detalles, puesto que el objetivo militar de aquel, es decir,
proporcionar albergue necesario contra la mar, estaba consegui-
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do. Una de las misiones que el puerto habia de cumplir era la de
servir de refugio, una vez construidas las defensas necesarias, a
lanchas rapidas y, si fuera posible, a submarinos. Es en este mo-
mento cuando se decide el emplazamiento mas conveniente para
aquellos refugios y ello en relacion, en primer lugar, con las ne-
cesidades de la defensa y, después. con la cantidad y calidad de
las obras que hubiesen de ejecutarse, sin olvidar, claro esta, las
condiciones del puerto, calado, etc, para no restar posibilidades
de fondeadero.

Por la Direccion General de Fortificacion se hizo un rapido
estudio de las diferentes soluciones que permitiesen el refugio de
las lanchas rpidas y submarinos en servicio por entonces, cuyo
nimero no podia fijarse de antemano, sino que se dedujo de las
diversas posibilidades que se creyeron existentes.

Vistas estas posibilidades por la Direccion General de Forti-
ficacion., se ordena a la Comision Técnica de Fortificacion de la
Costa Sur que haga dicho estudio en profundidad teniendo en
cuenta lo siguiente:

Se dispondria emplazamiento para una escuadrilla de sub-
marinos (4 submarinos de 600 toneladas y de 3,72 metros de
calado).

Para dos flotillas de lanchas rapidas (cada flotilla dos es-
cuadrillas; cada escuadrilla dos secciones; cada seccion dos
lanchas: Un total con mando de las dos flotillas de la cantidad
de 20 lanchas rapidas).

Los submarinos se dispondrian en el muelle n® 2.

Las lanchas rapidas en el muelle n°® 1, pero de modo que
no estorbasen la maniobra de los submarinos y también en el
oeste de la rampa y en el muelle de Ribera, a partir de la union
con el muelle n° 2. También podrian situarse si hiciera falta, al
este de la rampa y orientadas paralelamente al muelle de ribe-
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ra, protegidas por un espigon de las agitaciones de las olas en
los temporales del sudeste.

Se hacia especial mencion en lo que se referia al calado de

los submarinos y la posibilidad de construir el dragado preciso
para los mismos, en caso de que se utilizasen por otros de
mayor calado.

Con arreglo a las instrucciones que se recibieron y al pro-

grama aproximado de necesidades facilitadas por la Marina de
Guerra se realizé dicho estudio el cual, para mayor claridad,
se dividio en cuatro partes:

1.

Dragados necesarios en el puerto. El calado de los subma-
rinos elegidos como tipo para el estudio efectuado, era de
3,72 metros (tipos Sanjurjo y Mola) y por ello se creyé con-
veniente que seria suficiente conseguir que la zona de ma-
niobra de los submarinos ofreciese un calado de 5 metros.
Teniendo en cuenta el proyecto del puerto, resulta que
solo en la zona de 50 metros inmediata al muelle de Ribe-
ra, iban a quedar de 3 a 3,50 metros. Bastaria con dragar
esas zonas, ya que el resto de la ddrsena tenia previsto el
calado de 5 metros.

Hubo serios problemas en el dragado del puerto de Tarifa,
debidos a la naturaleza del fondo en la zona prevista.

Abrigo de submarinos. Su capacidad seria de 4 submari-
nos, alojados cada uno en su refugio, cuyas dimensiones in-
teriores serian de 80 x 10 con un calado de 5 metros. Por
encima del agua quedaba una altura de 8,50 metros, suficien-
te para que el submarino entrase con el periscopio elevado.

“Uno de los refugios llevaria cierre de exclusas con objeto

de que sirviese de varadero para pequenas y medianas re-
paraciones.
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En la parte posterior de los refugios y como anejo a los
mismos, se preveia la construccion de diversos locales,
que por su importancia, convenian estuviesen blindados y
préximos a los buques.

La capacidad de los locales destinados a viviendas de ofi-
ciales y marineria, era la considerada como necesaria para
las dotaciones de los buques en descanso o en reparacion.

Abrigo para lanchas rapidas. Situado en el muelle n° 2,
su capacidad era de 20 lanchas torpederas de 37 metros de
eslora por 4,5 metros de manga y 1,7 metros de calado,
cuyas dimensiones correspondian a las lanchas rapidas de
tipo aleman.

Su organizacion era analoga a la prevista para los subma-
rinos, con la diferencia de que cada refugio serviria para
dos lanchas, resultando asi para la planta de cada una de
ellas las dimensiones de 40 x 10 metros, de una altura li-
bre por encima del agua en 7 metros.

En su parte posterior y bajo la misma proteccion en el re-
sto del abrigo se construirian también las dependencias y
locales con capacidad para los oficiales y marineria de las
lanchas alli refugiadas.

Edificios complementarios. Para completar los edificios
necesarios para todos los servicios que precisan una base
de esta clase se preveia la construccion de dos pabellones;
uno de oficinas y viviendas en la planta baja y viviendas
en la segunda; y otro para marineria, almacenes y depen-
dencias sanitarias.

Como es logico, ambos pabellones irian destinados a la
dotacion permanente de la base con independencia de los
buques anclados.
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que el espacio resultante era suficiente para cubrir las necesi-
dades de pesca.

Construida la Base, quedaria esta con comunicaciones
inmediatas a las vias de acceso por entonces existentes, tanto
al pueblo de Tarifa como a la carretera general de Cadiz —
Malaga.

Como se puede apreciar en el plano de conjunto de este
anteproyecto, que a continuacion se expone, la obra cambid
de localizacion quedando las exclusas para las lanchas torpe-
deras en el Muelle de Ribera y no teniendo noticias de que se
hiciesen las obras de adecuacion para acoger a submarinos.
También recalcar que no se hicieron exclusas cubiertas tal y
como contemplaba este anteproyecto. El volumen de obras y
la economia de medios determinaron una vez mas, como otras
muchas veces a lo largo de la historia, que el dinero era lo que
mandaba y se dio por bueno el que solo se instalasen en el
lugar las lanchas torpederas.
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Habia que esperar a que por parte de Obras Publicas ter-
minase el proyecto, para observar con detenimiento la profun-
didad que quedase al objeto de si fuera necesario el dragar la
zona correspondiente al refugio de submarinos, que se esti-
maba que como minimo debia de ser de 5 metros.

La cimentacion que ofrecia mayor dificultad era la co-
rrespondiente a la parte sumergida de los refugios, que se sub-
sand con la construccion de cajones de hormigdn armado sin
fondo, que fueron fondeados sobre el fondo en su emplaza-
miento definitivo, presentando la ventaja de que los cajones
eran facilmente manejables (peso aproximado de 20 tonela-
das). Respecto a la parte no sumergida no debia requerir re-
solver mas problemas que el de acopio de materiales, ya que
por todo lo demas era una obra analoga a otras ya realizadas.

OTROS PUNTOS

Como se comprendera se realizaron estudios sobre un
sinfin de puntos mas de los cuales aqui destacaremos los si-
guientes.

Medios auxiliares. No se crey6 necesario la utilizacion de
maquinas u otros medios auxiliares distintos de los que exist-
ian por entonces en Espafa, bien propiedad del estado o de
empresas particulares.

Instalaciones auxiliares para las obras. Se estudi6 el pro-
blema del abastecimiento de aguas a la Base, tomando la deci-
sidbn de efectuarla por medio de una conduccion a presion
desde el Cerro del Tesoro distante unos 3 km. y un consumo
diario de 200 metros cubicos.

- Obras de saneamiento y evacuacion de aguas sucias. Se
tuvo previsto la construccion de una red de alcantarillado que
condujeran las aguas residuales a un sitio donde no produjeran
olores ni peligro alguno para la salud.
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EL AERODROMO DE JIMENA DE LA FRONTERA

Tal y como preconizaba el general D. Pedro Jevenois La-
bernade, la defensa del Estrecho de Gibraltar constituia una
accion conjunta de los ejércitos de tierra, mar y aire. Hemos
visto anteriormente obras de fortificacion y artillado en el
Campo de Gibraltar en lo referente tierra; respecto a la parti-
cipaciéon de la Marina, hemos observado el anteproyecto que
dio lugar a la construccion de los refugios para las lanchas
rapidas torpederas que cooperarian en este cometido y en lo
concerniente al ejército de aire hay que decir que para la de-
fensa estratégica del estrecho de Gibraltar se crearon cuatro
aerédromos: Villamartin, Guadalcacin, La Roda (Antequera)
y Jimena de la Frontera. Es de este ultimo del que a continua-
cion nos vamos a ocupar por estar situado en la Comarca.

Es con fecha 15 de julio de 1940 cuando en los escritos
numerados 480, 481, 482 y 483 se ordena que sea puesto en
condiciones de utilizacion el aerodromo de Jimena de la Fronte-
ra, de nueva construccion y que no existia durante la guerra civil.

Con fecha 21 de octubre del mismo afio se regularon las
acciones administrativas con los propietarios de los terrenos
para garantizar su utilizacion y al mes siguiente se da el in-
forme sobre el terreno que debia ocupar el aerodromo, indi-
cando que el mismo era bastante duro, pudiendo emplearse
incluso en invierno salvo lluvias excepcionales.

El aer6dromo se componia de dos pistas, una de 800 x 200
metros y otra de 1.100 x 200 metros, sobre terreno natural, con
un peso maximo admisible de 3 kilogramos por centimetro cua-
drado y con unas direcciones magnéticas de 123°-3003° la pista
de 800 metros y de 338°-158° la de 1.100 metros.

La situacion del aerédromo era tal que no cabia amplia-
cion alguna en el futuro, dado que estaba rodeado de montes
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colindantes que aunque no muy altos dificultaban las entradas,
ademas de estar rodeado de riachuelos, la via del ferrocarril y
la carretera general.

Para el servicio del personal se construyeron tres barra-
cones de 6 x 11 metros y uno de 30 x 5 metros ademas de
habilitar un local para la cocina de 4 x 8 metros. En el campo
existia un pozo de agua potable que daba un caudal diario de
5.000 litros y un puesto telefonico conectado a la centralita de
La Almoraima.

Esta claro que ¢l aerédromo se construyo6 fuera del alcan-
ce de las piezas de artilleria que por entonces defendian Gi-
braltar y que la zona de actuacion de este campo seria la de la
angostura del Estrecho en si, dejando la zona mas alejada del
mismo hacia el oeste para la responsabilidad de los aerddro-
mos de Guadalcacin y Villamartin, y la de la zona del oeste
hacia el Mediterraneo para el de la Roda (Antequera).

Es cuando menos curioso que tan solo el aerédromo de
Sania Ramel de Tetuan en el Protectorado espafnol de Marrue-
cos tuviese una hipotética actuacion sobre el Estrecho, pero
con la mision primordial de apoyar a las fuerzas terrestres
espanolas destacadas en el territorio del Protectorado.

Las estaciones de ferrocarril mas cercanas eran la de Ji-
mena de la Frontera a 12 km y la de Castellar de la Frontera a
4 km, en las cercanias del aer6dromo existia el Cortijo de la
Barria que daria nombre al mismo y que en caso de necesidad
se podria alquilar.
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INSTALACION DE UN PROYECTOR DE 150 CM EN
ALCAZAR-SEGUER

Dado que la fortificacién del Campo de Gibraltar, junto al
proyecto de artillado e iluminacién del Estrecho iban intimamen-
te unidos a las fortificaciones de las Plazas de Soberania espaiio-
las y las efectuadas en Protectorado antes y después de junio de
1940 no quiero dejar pasar la ocasion y mostrar alguna que por
su particularidad llame la atencion.

La iluminacion del Estrecho no estd totalmente estudiada
por lo que dado su desconocimiento parcial pues habiéndose
descrito en la orilla peninsular, no existe descripcion alguna refe-
rida al sistema de iluminacién establecida en la orilla sur del
Estrecho es por lo que a continuacion se detallard una de esas
obras, que eran mas complejas de lo que se pueda imaginar.

Esta obra se realizo por la Comandancia de Fortificacio-
nes y Obras de Ceuta, que aunque rendia cuentas a la Direc-
cion General de Fortificaciones y Obras de Madrid, gozaba de
cierta independencia en los trabajos dependiendo del IX
Cuerpo de Ejército.

Todas las obras de fortificacion efectuadas en las Plazas de
Soberania espafiolas en el Norte de Africa y en la zona del Pro-
tectorado de Espana en Marruecos fueron debidamente inspec-
cionadas por la citada Direccion General como todas las de la
Peninsula, cosa que se puede apreciar en el itinerario que sigue:
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8° se tomaban en especial consideracion los intereses que Espana
tenia por su posicion geografica y por sus posesiones territoriales
en la costa marroqui del Mediterraneo, con respecto a las cuales
convenian ambas partes que el Gobierno francés llegara a un
acuerdo con el espariol, el cual habria de ser comunicado al Go-
bierno inglés; en el articulo 3° secreto de dicha Declaracion con-
dicionaban los intereses de Espafa a que dé: :

...Previamente su adhesion formal a las disposiciones de los
articulos 4° y 7° de la Declaracion de ese dia y comprometer-
se a cumplirlas. Y asi como a no enajenar todo o parte del te-
rritorio  colocado bajo su autoridad o en su esfera de
influencia.

Por todo esto, no se podian levantar posiciones fijas de
obra alguna, de lo cual la comisidén encargada del estudio de
la iluminacién que dependia del entonces coronel del Regi-
miento de Costa n° 1 de Cadiz, Pedro Jevenois Labernade, se
quejaba amargamente, no pudiendo hacer el levantamiento de
nosiciones para proyectores sino en Punta Almina, Punta
Blanca y Punta Leona.”

Tras el colapso de Francia en junio de 1940 a manos de los
alemanes y dada la debilidad britanica del momento, Espana
artillo baterias en la zona del Protectorado y establecio posicio-
nes para los proyectores, entre otros, el de Alcazar-Seguer.

Ya con fecha 28 de octubre de 1940 la Comandancia de
Obras y Fortificaciones de Ceuta manda a la Direccion Gene-
ral de Fortificacion de Madrid el anteproyecto y el presupues-
to para la instalacion de un proyector de 150 cm en Alcazar-
Seguer para su aprobacion.

5 ) P . .. B . A ..

0 La Comision de lluminacion estaba a cargo del Tte. Coronel Antonio Pérez Sanchez
Osorio. Archivo General Militar de Avila. Archivo de la Guerra de Liberacion. Documenta-
cion Nacional. Legajo n° 474. Carpeta 15. Armario n° 10.

152



Con fecha 11 de noviembre Madrid da su aprobacion al
anteproyecto y la conformidad al presupuesto que ascendia a
47.000 pesetas. "

La necesidad de la obra venia dada dentro del dispositivo
general de defensa de la costa del Protectorado de Espafia en
Marruecos.

Con obras como estas, ademas del artillado de baterias
de costa, se ponia fin a los desvelos que Jevenois mentaba en
sus informes n°® 3 y n° 4, dando consistencia al plan de artilla-
do e iluminacion del estrecho.

Para la construccion de las obras del proyector de Alca-
zar-Seguer se hicieron las siguientes obras:

Plataforma, puesto de accion del proyector. De planta
circular de 3 metros de didmetro sobre roca cubriendo toda la
parte del contorno con piedras tomadas con mortero de ce-
mento que le daban una forma irregular en armonia con el
aspecto de las rutnas portuguesas de las proximidades.

Puesto de reposo del proyector. Con unas medidas inte-
riores de 4,50 metros de longitud, 2 metros de ancho y 3 metros
de altura, semienterrado en roca y protegido contra posibles im-
pactos de proyectiles de calibre 150 mm. La cubierta llevaba
como zona de resistencia una losa de hormigon de 1,30 metros
de espesor con una armadura inferior extendida formada por 48
trozos de carril de 12 cm de altura y otra superior de 38 trozos de
carril de 8 cm. Encima de esta losa iba una capa de un metro de
espesor formada por sillares de granito.

Pista de union del puesto de reposo con el de combate.
Tenia un desarrollo de 50 metros y una anchura de 3 metros, su
firme estaba constituido por una capa de piedra gruesa de 15 cm
de espesor, otra de piedra machacada de 10 cm fuertemente api-
sonada y una torta de hormigén que hacia que la superficie fuera
lisa para el constante movimiento del proyector.
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Pista de union de la anterior con la de acceso al Cam-
pamento. Tenia un desarrollo de 190 metros con una anchura
de 3 metros. El firme estaba formado por dos capas de piedra
como el anterior, pero sin torta de hormigén, siendo enmasca-
rada la pista con tierras de las inmediaciones.

También hubo que construir una cochera para el carro del
grupo electrogeno y una zanja para el cable de conduccion de
energia electrica.

Tan solo se estudid la proteccion del puesto de reposo del
proyector, suponiendo que el emplazamiento de dicha obra en
pleno Estrecho, y debido a los fuegos que desde ambas orillas
del mismo pudiera hacerse contra los buques enemigos, no
estimaron muy probable que los adversarios pudiesen usar de
cerca tanto acorazados como cruceros con piezas de gran cali-
bre en lo que se refiere al mar, y en cuanto al aire se estimo
que al tener muy lejos las bases tampoco era probable que las
cargas que lanzasen los aviones fuesen muy pesadas.

Para los fuegos de Gibraltar esta obra estaba muy desen-
filada y los impactos en caso de producirse incidirian en un
angulo muy agudo sobre la cubierta produciéndose casi con
toda seguridad un rebote del mismo. Por todo esto se prepard
la obra contra impactos de 150 mm en lo tocante a piezas de
artilleria y a bombas de aviacion de 50 kg.
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