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EL ri0 REVUELTO DE LA
EMIGRACION (IT): EL PAPEL DE

LAS NAVIERAS Y LOS ESTADOS EN
GIBRALTAR A PRINCIPIOS DE SIGLO.

Francisco Contreras Pérez

1. INTRODUCCION

En un anterior articulo publicado en esta revista™™, analizamos los rasgos bésicos que definfan el trifico clandestino de
emigrantes en masa a América via el puerto de Gibraltar a principios del siglo XX: la importancia cuantitativa de estos
embarques especificos relativaal conjunto migratorio andaluz, 1os factores de atraccion del puerto calpense y, como agentes
intervinientes, la estrategia de las oficinas reclutadoras y baextensién de su red de «ganchos». Continuando este trabajoy con
objeto de completar el estudio del conjunto de variables, en esta ocasidn centramos el andlisis sobre 1a accidn de las casas
navieras®? y de los poderes publicos™. Las fuentestratadas son bisicamente: los informes consulares, losboletines del antiguo

Consejo Superior de Emigracidn y 1a normativa emigratoria®.

Estimamos que la accién de 12s casas navieras europeas que operaban en la costa andaluza y [a intervencion del Estado
espaiiol quedan ligadas en la medida que, al definirse en Espafia un marco legal sobre las condiciones del transporte de los
emigrantes (sobre todo a partir de 1907) y a pesar de las dudas sobre su efectivo cumplimiento, aquéllas intervinieron en
desviar fos embarques hacia el puerto franco de Gibraltar. A su vez, la creciente importancia de este especifico trafico
clandestino empujé  la avtoridades espafiolas por ¢l camino de Ia adopcidn de medidas ad hoc, primero recurricndo alavia
diplomdtica y, una vez fracasada ésta, reforzando la directamente fiscalizadora.

2. LLAS COMPANIAS NAVIERAS. ESTUDIO DE CASQ: LA FRANCE-AMERIQUE

Como ponen de manifiesto los estudios realizados sobre ¢l comercio gibraltareiio y su irradiacién mediante el
contrabando hacia Espafia, el mantenimicnto de la franquicia del puerto de Gibraltar (pieza clave de su supervivencia
comercial) no sélointeresaba alos mercaderes calpenses, sino igualmente con ellos convergian otros més poderosos intereses
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ligados a las casas comerciales y las navieras britdnicas™®. En el marco del negocio de la emigracion, csta importancia llegé
a superar las fronteras e intereses britdnicos, en la medida que la presencia de este puerto franco para la emigracién resulté
estratégica para agencias americanas {especialmente de Brasil, como vimos en su momento) y para las casas navieras
eurcpeds que operaban con América desde el Mediterrdneo. Asi pues, algunas navieras eacontraron en Gibraltar un puerto
idéneo para el trafico masivo de emigrantes. Su proximidad a una regién potencialmente emigratoria y su franquia respecto
a la legislacion espaiiola to avalaban como tal.

2.1, Las compaiiias navieras; eludir la creciente normativa

En los primeros afios de la emigracién en masa a América, Ja normativa espaiiola sobre transporte de pasajeros por mar
erainsuficiente ¢ imprecisa. En cranto alas condiciones sanitarias e higiénicas, se [imitaba a exigir la dotacion de un médico
cirujano (sin precisar nacionalidad) y un botiquin, sin méas menciones a las condiciones de habitabilidad. Eran también
requisitos imprecisos pues, por ejemplo, en cuanto a la cantidad y calidad de los viveres se dejaba a la discrecién del
Gobernador civil, o su delegado, certificar si eran «suficientes». Parece que estos controles resultaron ser realmente escasos
y poco efectivos.

En consecuencin, el transporte de pasajeros en tercera clase carecia de la minimas garanifas. Al menos as{ [o entendia
la prensa andaluza de la época que comparaba los vigjos cargueros, mal acondicionados para ltevar personas, con barcos
negreros o de «arenques» a punto de rebosar. A pesar de ello, las navieras no encontraban generalmente problemas
administrativos en los puertos andafuces, A lo mixime se hacfa una inspeccion de rutina, que no llevaba cast nunca a
actuaciones por falta de un marco legal preciso y lo relativamente novedoso del problema.”

Efectivamente, aunque desde 1853 (R.O. del 16 de septiembre) se venia incrementando la normativa emigratoria
espaiiola, no sélo faltabauna ley reunificadora, sino que ademds la tutela estatal sobre el pasajero cesaba una vez efectuado
el embarque (RO del 30 de enero de 1873). Asf pues, la inctusién de Gibraltar en las lineas Mdlaga-Cadiz-América a fines
del siglo XIX parece obedecer a cuastiones exclusivamente comerciales: completar el cupo de cada barco con los emigrantes
reclutados por tas agencias gibraltarefias en las comarcas vecinas.

Canforme seintensificalaemigracidn andaluza a principios de] XX, el puerto de Gibraltar verd reforzada suimportancia
relativa, Esto se explica por la masiva llegada de pasajes brasilefios y al aumento de las trabas legales para el transporte de
pasajeros desde puertos espafioles.

Respecto aeste tltimo punto, no serd hasta principios del presente siglo que el legislativo espaiiol afrontd la elaboracion
deunanorma con rango de Ley que, ademds de clarificar el marco jurfdico general de la emigracién, extendfa la tutela estatal
a las condiciones de vida a bordo y exigfa las garantias bisicas a los transportistas. Asf pues, con el frustrade objetivo de
«contener fa emigracién por medios indirectos» (sin menoscabo de fa libertad de movimiento), se promulgaron la primera
Ley espaiiola de emigracion («Ley de La Ciervax, Ministro de Ja Gobernacidn, 21-12-1907} y su Reglamento (30-4-1908).
Para su aplicacién, la Ley prevefa lu creacidn de las Inspecciones y las Juntas Locales de emigracion. Posiblemente las
condiciones de transporte no llegaron a ser las deseables, pero se complicaron los requisitos para que las navieras pudieran
actuar desde puertos espaiioles en el trifico legal de emigrantes.

Para entonces, el puerto de Gibraltar ya se estaba consolidande especialmente entre ciertas Iineas transocednicas
extranjeras. Asf pues, llegd arepresentar un foco de competenciadesleal respecto alos andaluces, en tanto que su privilegiada
situacion juridica exoneraba de todo requisito a las navieras dedicadas al trifico de emigrantes con Brasil. Obtenfa por este
medio los beneficios derivados del transportc de espaioles. Eran numerosas las compafifas dedicadas al transporte de
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pasajeros cuyos vapores tocaban Gibraltar: Lloyd italiano, White Star (GB), Curnard (GB), Royal Greek Navigation
Company, ... A la[uz de la informacién disponible, las navieras que mds destacaron en el transporte de emigrantes a América
fueron la Norddeutscher Lioyd de Bremen, La Sociedad Andnima de Navegacion laliana Ligure-Brasileiia y la France-
Amerigue, relacionadas con los pasajes subsidiados por Brasil.

2.2. Un estudio de caso: la France-Amerique

Eneste contexto, el origen de ianaviera France-Amerique podremos considerarlo un caso significativo de los intereses
navieros abiertos por el negocio de la emigracidn transocednica via el Pefion.

Laconocida Socidté Générale de Transports Maritimes & Vapeur (S.G.T.M.V.), con sede en Marsella, venia trabajando
desde fines del siglo XTX en puertos espafioles en el transporte de emigrantes. Sin embargo, en 1909 se detectan por las
autoridades espafiolas una serie de irregularidades, que Tes llevardn al convencimiento de que la compafia francesa intenta
evadir o dispuesta en el nuevo Reglamento de emigracion de abril de 1908.

Las pesquisas iniciadas por el Consul espafiol en Gibraltar y completadas por el de Marsella, parecen confirmar que la
8.G.T.M.V. habfa dividido su flota y creado una nueva sociedad, la Compagnie de Navigation France-Amerique™. Dehecho,
todos los buques que componen la nueva France-Amerique proceden de la S.G.T.M.V.: “Provence”, “Espagne” y “Les
Alpes”, segiin el Registro del Lloyd de 1908-09. La escritura de compra del primero se firmé en Marsellael 9 de junio de
1909, pero unos meses antes a esta fecha ya operaba en Gibraltar como buque de la naviera France-Amerigue, desconocida
hasta entonces.

La France-Amerigue actuarfaen el transporte de emigrantes espaiioles acargo el Estado de Sao Pavlo, principalmente.
L sociedad matriz creaba asf una nueva empresa para desligarse de todo compromiso con el gobierno espafiol en su tréfico
de emigrantes espaiioles con Brasil, y a su vez protegfa los intereses que tenfa en este transposte hacia otros destinos y enotros
sectores del trifico maritimo de nuestro pais.

Hay que tener en cuenta que Brasil, entre los paises de destino, se caracterizaba por su excesiva permisividad respecto
a las condiciones de transporte v trato de los migrantes'®, por lo que habfa sido objetivo de alarmantes criticas en la prensa
espaiiola y de suspensiones temporales de emigrar. No es extrafio que el Consul espadiol en Gibraltar resaltara 1as malas
condiciones para ¢l viaje que presentaban especialmente los buques de la France-Amerigue.

3. LA ACCION DEL ESTADO: LA ViA DIPLOMATICA Y LA ViA ADMINISTRATIVA

Laemigraci6n aparecta a los ojos de la opinién piiblica espafiola en su conjunto y, especificamente, de la andaluzacono
un «mal terrible» (por ta pérdida de poblacion joven) y, si ademds se efectuaba por territorio britdnico, erauna «vergtienza»,
por que mostraba a pafs extranjero los graves problemas internos de Espaiia.

«La emigracidn que ayer era un mal de terribles consecuencias, hoy es una vergifenza, un borrén para
Espaiia; no bastaba abandonar d estos infelices d sus propias fuerzas denfro de territorio espaiiol sino era
necesario demostrar ¢ una nacion extranjera (Gran Bretafia), la miseria de un pafs que no se cuida mds gue en
perder el tiempo en cdbalas politicas y luchas de partidos {...); pero ya que no se evite, debe reglamentarse la
emigracion (...).»"%
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Como hemos indicado, Espaiia reglamenté la emigracién con tardanza respecto al contexto europeo proximo (1907-
1908), pero incluso entonces la presencia del puerto franco de Gibraltar anulaba los efectos de la nueva Ley sobre una parte
importante de emigrantes espafioles. A este respecto, las actitudes de las antoridades espafiolas por una parte, y de las
britdnicas (coloniales y metropolitanas) por otea, fueron de preocupacién e indiferencia respectivamente. Estas actitudes
representan las posturas tradicionalmente adoptadas por los dos paises en otros asuntos, como ¢l vigjo y a la vez reciente
negocio del contrabando". '

Los motivos de la preocupacidn del Gobierno espafiol evolucionaron con ¢l tiempo: a finales del siglo XIX, parece ser
que ¢l principal interés residia en cortar la emigracion de profugos que se practicaba intensamente por este puerto; y a
principios del siglo XX, al intensificarse la emigracién familiar a Brasil y contar con un marco jurfdico definido, se afiaden
al motivo inicial mayores consideraciones tutelares dada la carencia absoluta de proteccion legal de [os emigrantes {frente
a los abusos de agentes y navieras del Peiion). Esto es, se entendfa que el éxodo espafiol por Gibraltar (y otros puertos
extranjeros) siempre era lamentable -aparte razones econdmicas'™- en cuanto escapaba a la fiscalizacion (préfugos) y ala
tatela (condiciones de viaje) que las leyes espafiolas tenfan recientemente establecidas sobre los trabajadores nacionales. A
esto se afiade que, como recordaremos del anterior articulo, la emigracién a Brasil, practicada intensamente desde Gibraltar,
se consideraba una corriente de «calidad ruinosa para la patria, al tratarse de familias campesinas que «se descucjan de
ella definitivamentes'"™.

Las medidas adoptadas por las autoridades espafiolas, siempre aremolque de los hechos, también fueron evolucionando
con el tiempo. Ademés de las medidas policiales generales {a todas luces ineficaces), en el caso conereto de la emigracién
via Gibraltar se plantearon sucesivamente dos lineas de accién: 1°) «conseguir» un compromiso del Gobierno britinico para
cooperaren el control de laemigracidn espaiiola en Gibraltary 2°), fracasada la viadiplomatica, lacreacién de unaInspeccidn
de Emigracién en el Campo de Gibraltar.

3.1. La via diplomdtica: una opcién pronto inviable

Hacia 1903, las primeras acciones ejecutivas respecto a la emigracion por Gibraltar correspondieson al Cdnsul de
Espafia dentro del limite de sus atribuciones, pero se vio impotente. Por otra parte, €l diplomitico espafiol guardaba pocas
esperanzas de que las antoridades britdnicas cooperasen mediante el control de Tos embarques. A tenor de sus impresiones,
la tradicional inhibicién de las autoridades britdnicas respecto al controf sobre los stbditos espafioles obedecia a su interés
en cuidar la comunidad de intereses que existia con los habitantes del Campo de Gibraltar en tomo, en esta ocasion, al negocio
de la emigracion clandestina:

«Las auforidades locales extreman la politica que profesa el gobierno inglés de dar todo génera de
facilidades d los extranjeros que para eludir las leyes de su pals, pisan su territorio y se cobifan bajo Pabelldén
britdnico, haciendo esto, sin duda alguna, para atracrse las simpatias de estos pueblos limitrofes (...); fundado
en este juicio que he adquirido en mi larga residencia aqui, creo no accederian nunca d formar un acuerdo
andlogo al que tienen Espaiia y Portugal desde 1897 (...)»."
Espaia hubia firmado con Portugal un convenio sobre extradicidn (R.O. de 14 de enero de 1897), haciendo especial
hincapié en la actuacion reciproca respecto al control de profugos. Con este precedente, el primer objetivo de la accidn

diplomdtica espafiola consistié en proponer a las autoridades britdnicas una extensién del desfasado convenio de 1838 sobre
la entrega mutua de desertores, adaptdndoto a Jas nuevas circunstancias creadas por la emigracién en masa.
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Como adelantamos, las autoridades espafiolas siempre estuvieron a remolque de los hechos pues, al parecer, los
verdaderos contactos diplomaticos no se iniciaron hasta el afio 1912 (por entonces, el aluvién emigratorio alcanzaba su
ciispide). Noobstante, alasconsultas previas realizadas porel Embajadorde Espafiaen Londresese afio, el Gobiernobriténico
contestd negativamente, dando la razén a las pocas esperanzas que a €ste respecte se habfa formulado el Cénsul espafiol en
Gibraltar. E) Foreign Office argumentaba que no existfan elementos de hecho que justificasen el principie de reciprocidad
en que fandamentar dicho acuerdo internacional. Esto es, en definitiva, que noles afectaba el asunto, y que cualquier acuerdo
significarfa «/imitar indebidamente» la condiciones generales de embarque por el puerto de Gibraltar.

«ln this circunstances His Majesty’s Goverment fear that no usefitl purpose would be served by an extension
of the Agreement of 1838 in the manner suggested by Your Excellency and morever it would not appear to be
possible to make the principle of mutuality, upon wh ich that Agreement was based, applicable to the questionnow
at issue (...).- Edward Greys !'?

Ante este fracaso, las autoridades espafiolas intentaron conseguir un compromiso para que el Gobierno britanico
aplicacara su propia legislacién sobre marina mercante, en pro en esta ocasion de «la proteccion de la salud € intereses» de
los emigrantes espafioles embarcados en Gibraltar, Efectivamente, en 1913 &l Foreign Office comunicaba el nombramiento
de un oficial presuntamente encargado de emigracidn, ¢l comandante W. N. Niles. Este oficial se dedicé a etaborar una
memoria sobre la aplicacién actnalizada del Merchant Shipping Act de 1894 al transporte de emigrantes, Pero, finalmente,
¢l informe sélo sirvié para que el Gobierno colonial pudiera efaborar un cuadro detallado de tarifas arancefarias sobre dicho
trifico portuario en Gibraltar, En consecuencia, fa defensa de los intereses econdmicos de lacolonia se anteponia a cualquier
consideracién, en esta acasién a despecho de 1a seguridad de los emigrantes espafioles.

A la altura de 1925, las autoridades espafiolas reclamarfan del Gobierno de Londres que se aplicase la legislacién
espaiiola sobre transporte de emigrantes, al menos en los vapores britdnicos que embarquen espafioles en Gibraltar, dadas
las demostradas insuficiencias de la legislacion colonial al respecto. Obviamente, el Gobierno de Londres desestimd también

esta peticion.

En definitiva, Ia via diplomdtica estaba précticamente agolada desde abril de 1912, nada més iniciarse. Las renuencias
britdnicas se debfan 4 que, como erasabido, «para Gibraitar constitiye la emigracién un negocio importante» (palabras del
Gobernador Mifitar del Campo de Gibraltar)™. La fuerza de los hechos se imponia: el Gobierno espafiol decide hacer caso
2l recomendacion de su Consul en la colonia y | del propio Foreign Office!, y establecer el control de la emigracion cn

Algeciras-La Linea"™.

3.2. La via administrativa: una opcién de dudosa efectividad.

La Ley espaiiola de emigracién de 1907 (art. 47) ordenaba la creacidn de Inspecciones en los puertos de embarque de
emigrantes, como Almerfa, Mélaga y Cédiz. Desarrollande esta ley, y ante las circunstancias descritas mds arriba, el R.D.
de 1914 creaba la Inspeccion del Campo de Gibraltar con sede en La Linea, y una Subinspecci6n en Algeciras (también se
crearon dos Tribunales arbitrales y Juntas locales de emigracidn). A efectos legales, estas dos localidades quedaban
equiparadas a los otros puertos de embarque de emigrantes. En consecuencia, el Gobierno consideraba emigrantes a todos
los que «se propongan trasladarse a Gibraltar por via maritima con pasaje retribuido o graiuito», en equivalencia a los que
salfan para «América, Asiati Oceania»'", y sometiéndosele porelloalasexclusiones precisadasen lanormativaemigratoria.

Porotra parte, se cuidaba en 1a Ley de nointerferiren el trasiego diario de obreros linenses que acudian a sus respectivos
pucstos de trabajo en Gibraltar. Los vecinos de Algeciras y La Linea que se trasladaban, como venfan haciendo
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tradicionafmente para trabajar o comerciaren el Pefién, debfan ir provistos de un permiso expedido por el gobernador militar
del Campo. '

Unos meses después, el Cénsul de Espafia en Gibraltar recibia instrucciones del Consejo Superior de Emigracicn sobre
la cooperacidn a establecer con la Inspeccién del Campo. Realmente los cometidos del Cdnsul no podian ir mis alld de
informarala autoridades espafiolas. A lomdximo, y comohabfa hecho en ocasiones anteriores, el Consul podiaelevar protesta
diplomitica ante el Gobierno colonial, o plantear pleitos contra eventuales abusos de los agentes de emigracién y las navieras,
naturalmente en el marco de Ia legislacién britdnica. En fas instrucciones se decfa;

«(...) Tercero: comunicard con anticipacion a las inspecciones la legada de vapores que hayan de recoger
emigrantes, afin de que aquellas puedan redoblar la vigilancia en los dias que precedan a la legada del bugue.

Cutarto: informard alas inspecciones de la salida de los vapores y de fos emigrantes que conduzcan asicomo
de cuantas circunstancias y hechos puedan ser de utilidad (...)

Séptimo: cualquier reclamacién que de los emigrantes se recibiese en la inspeccion o subinspeccion
referente a hechos ocurridos dentro de la plaza de Gibraltar o que tenga relacion con persena alll establecida
o avecindada ya sea de una manera fija o transitoria la remitirdn al Consul de Espaiia (...)». "

No obstante, la coordinacién entre Consul y los inspectores no fue todo [o perfecta que desearael Consejodeemigracion.
Nofaltaron incidentes, y malentendidos entre ambas autoridades. A su vez, lainspeccién no pudo cubrirlos numerosos puntos
dereclutay embarques clandestinos. Porotra parte, no tenfan obviamente potestad para controlar las condiciones de los barcos
que embarcaban emigrantes en Gibraltar hacia América. En 1917, ¢l Subinspector hacfa un balance de la labor de los tres
primeros afios de la Inspeccidn del Campo de Gibraltar, en términos que no consiguen reprimir cierto sentimiento de

impotencia:

«Al establecerse la Inspecciony servicios en este Campo, se consiguic reprimir en parte este éxodo; lagente
maleante que venia sin documentacion se ahuyentd, y ademds se cortaron muchos abusos que cometion los
‘ganchos’, posaderos y fondistas d ciencia ciertay paciencia de las autoridades v sus agentes; mas hay quie temer
qute, no atajado el mal en sus raices, esta mejora sea sélo relativa(...) Significando ademds la necesidad urgente
de resolver algo en este asunto antes que termine el conflicto mundial, pues terminade, serd otra vez esie puerto
un deshordamiento de emigrantes espaioles al pais de referencia (Brasil}»2"

Efectivamente, la emigracién habfa caido durante laI Guerra Mundial, como consecuencia del effmero crecimiento de
laeconomia espafiola®™ y el enrarecimiento delas comunicaciones marftimas. Alfinal del conflicto, en lacoyuntura de 1920,
se presencia un fuerle rebrote emigratorio, que confirma a Ia Tnspeccidn del Campo su idea: «Gibraltar es puerta abierta,
de muy dificil cierre»™. La presencia de Gibraltar como puerto franco para la emigracion era estratégica para las navieras.
Segin se entendia desde 1a Inspeccién de Mdlaga, st mediante convenio con las autoridades inglesas, 6 por otro medio, se

consiguiera en el futuro cerrar el puerto de Gibraltar, inmediatamente surgirfa otro ficil y préximo, tal vez el de Ténger®.

4. CONCLUSION

En el artfculo precedente y en éste, hemos considerado los factores que intervinieron en la desviacién del flujo
emigratorio andaluz hacia América vfa Gibraltar, al iniciarse el ciclo migratorio masivo contempordneo a fines del siglo X1X
y principios de éste. Este flujo supuso un salto cuantitativo y un cambio cualitative respecto al trasiego de refugiados politicos
espaiioles, estudiado por Sdnchez Mantero. Asf pues, se ampliaba, a los ojos de miles de migrantes economicos, aquella
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consideracién de la colonia britdnica como «etapa indispensable para buscar otros destinos mds lejanos», en palabras del
citado profesor'™.

Fn consecuencia, de nuestro estudio se deduce que: 1. Aparte de favorecer laemigracidn clandestina, el principal factor
de atracccién del puerto de Gibraltar sobre los emigrantes andaluces consistia en la masiva presencia de pasajes
subvencionados por gobiernos americanos, especialmente el de Brasil. 2. El comercio gibraltareio proato empezd a
beneficiarse del potencial emigratorio andaluz, gracias a su organizacién en oficinas de emi gracion y la progresiva exiension
de sured de ganchos hacia ¢l este & interior de Andalucia. En un momento en que el comercio de contrabando se encontraba
en recesian(26), la estructura comercial gibraitarefia mostrd flexibilidad para adaptarse a nuevos mercados y estrategias de
negocio (flexibilidad materializada por las casas consi gnatarias reconvertidas en agencias de emigracién) 3, En este negocio,
las navieras europeas que operaban en ¢l tréfico de emigrantes {sobre todo hacia Brasil) contribuyeron igualmente adesviarlo
por Gibraltar, eludiendo las crecientes exigencias dela normativaespafiola sobre los transportistas. 4. El Estado espafiol, tanto
por via diplomdtica como por via administrativa, se vio impotente de controlar {con fines de fiscalizacion y, posteriormente,
también de Lutela) el trifico de emigrantes por Gibraltar. Su capacidad ejecutiva de intervenir en materia migratoria quedaba

de manera patente en entredicho.

NOTAS

{1y CONTRERAS PEREZ, F., «El tio revuello de la emigracion: el papel de las agencins gibraltareiias n principios de siglow, Almoraiin, Revista de Estudios
Camyiogibraitareiios, ndm, 16, Algeciras, Mancomunidad de Municipios, octubre 1996.
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(A.G.A.), Scecion de Asuntos Exteriores (A.E.), caja 1700,
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canstituir un factor del hecho emigratorio. LLORDEN MINAMBRES, M., «Fosicienamiento del Estado y de la opinién pitblica ante ia emigracidn espaiola
wlwamarina o lo larao del sigle X1X», Estudios migratorios linoanericanns, ndm, 21, Buenos Aires, CEMLA, agosto 1992, Conviniendo en que la crecienic
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del puerto de Gibraliar, .

) Losinformes del Consul espaiiol e Gibralar, fondo del A.G A, seccidn A.E., caja ] 700. Los boletines del Consejo Supericr de Emigracidn, fendo de la Hemeroteca
Municipal de Madrid y del Archivo Histérico Provincial de Almeia, La recopilacinlegislativade MARTINEZ ALCUBILLA, M., Diceionario de lacahinistracion
espaiiola, 1883, Madrid, y apdndices anuales siguientes Iz coleccion completa se halla en 1 Biblioteca de Ia Faculad de Derecho de la Universidad de Sevilla).

{3) La franquicia del puerwo de Gbraltar se remonta a los primeros afios de 1z presencia britanica {orden del Consejo de 1713). Aunque I franguicia se fue limitando
garcialmente con ¢l paso del tiemgo (1827: derechos sobre cascos y pontoncs; 1848: derecho de atraque; 1858: derecho de tonelaje; 1865: derechos sobre vinos y
Ticores), la mayoria de Jas mercancias imporiadas han quedado Tibres de derechos y wlr idea de libertud ha seguido subsistiendus. STEWART, L, Gibraltar. Piedva
chive, Madvid, Aguilar, (968, pigs.161-162. En materia de embarque de pasajeros, el puerto de Gibgalar segufa disfrutando, pues, de una fala total de control
fiscalizador,

(6} Litiniervencién de estos amplios inlercses se habia puesto de manificsio con motivo del proyeeto de Ordenanza def comereia de Gibsaltar (1876), que amenazaba
Ia frangpiicia portuaria de la cotonia britdnicay ¢l negocio del contrabando. La oposicién del gran comercio de Gibealtar, organizadoenel Exchange Commniittee, concitd
¢l decisivo upoyo de 1a Cimaia de Comercio de Manchester, los mercaderes de Gilasow y Liverpoo! y la Seciedad de Armadores Britdnices de Londres. El poder de
presin de estos lobbies y sus representantes en el Parlamente hizo que el gabierno britinico desistiesa de st intento fiscalizador, STEWART, J., Gibraficir..., pdgs.
170-173 y 178-182, HILLS, G., £I Pedn die lu discordia. Historia de Gibealtar, Madrid, S, Martin, 1974, pdg. 460. Mds recientemente y de manera monogeifica,
I cuzntificacion del comercio gibral larefio y sus tazos con la metrdpolis se estudian por SANCHEZ MANTERQ, R., Estudios sobre Gibraltar: politica diplomdiica
v eontrabeando en of sigly X1X, Cédiz, Diputacién, 1989.

{7)  Asiocurria en ¢l puerto de CAdiz: «Tada la cubieria estd Hena de crigtimas hecinadas.- B caplidn del puerto remitic hoy tna comunicacion ol gobernador civil
ninifestando que on s conceplo, el bugie no retine condiciones para tite Jasaje, pres habienda embarcade en Cidiz 445 enmigrantes., of total de los gue Heva el
vapor useiende & 1671.- Bt divector de Sanidid Marftina, sefior Villagscusa, y el secretvie del gobierno civil han inspeccionado ef vapor (...).- Como et Espaiia
s ey naadla legislado sobre capacidad y condiciones de os buques destinades d la condhiceidn de posajeras, es dificil tamaor medidas favorcbles d ln emigracidu.
Fi Guadalete, Jerez de 1a Frontera, 23 de smayo de 1389,

{§) Informe sobre la France-Anerigue elaborado por e] Consulado espaiiol en Gibraltar, A.G.A, A.E, caja 1700.
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Y} GONZALEZ, E., Brasil: café ¢ inmigrovidn espaiiolt en Seo Pauls, (880-1930, Madrid, CEDEAL, 1990.

{10 Extracto de un editorial a propdsito de las penosas condiciones suftidas por los andaiuces que en Gibraltar esperaban el malogrado vapor «Pacificon, de la [alo-
Argenting, con desting a Bucnos Aires, La Aneufucta, Sevilla, 17 de septiembre de 1889.

{11y Sobre el conflicto hispano-britdnice ea tormo al contrabando desde Gibraltar, véase ¢l estudio de su evolucién hisirica realizado por SANCHEZ MANTERQ, R.,
Estudios ...

(12) Los puertes espaiioles perdian asf los beneficios del irasiego que orf ginaba Iz emigracion de los propios naciomales,

{13) Boletin el Consejo Superior de Erigracion, udm. 2, Madid, CSE, 1925, I1.* época, p. 338

(14) Lanormativadel Ministerio de Marina obligaba a los patrones espafioles presentasse aitie ¢l Consul espaiiol en puerto extianjero. Peroresoltaba inviable este cometido:
¢l conirol de los numerosas faluchos y vaporss de cabotaje que dinriamente llegaban a Gibealtar con emigrantes, Impotente, el Cénsul espafiol eseribia: «no puedo
fograr que os patrones de fas enbarcaciones de las mencionadas procedencias, se presenten & este consuliado, en sus viojes dierins a Gibraltars AG.A,, AE,, caja
1700.

(15) A.G.A., AE,caja 1700. Estasimpresiones delexperimentado Consul espaiiol en Gibraltar nos remiten a un vieia connivencia de inlereseseniie Gibraltar y sus pueblos
veeings, como yaa laalturade 1876 habia puestode manifiestoel obispocatdlico de Jagolonia con motivode les informes sobre ¢1 proyectode Osdenanzadel comercio.
Carta del doctor Scandella, cbispo de Gibraltar, a Lord Carnarven, Seerelario de Estado para las Colonias, citada por STEWART, Gibretar..., pég. 175,

(16) A.G.A., AE, caju 1700 La carencia de heclios en los que lundamentar €l principio de reciprocidad internacional era un argumento recurrenie enlrs los defensores
de cvilar cualquicy acuerde con Espafia, En Gibraltar se profesaba la idea expresada por el Gobernador Palmesston en 1841 con ocasion de las protestas espafiolas
contra el conlrabando: eAunguee todos los gobicrios pueden dictar com gusten leyes fiseales, y hacerlas aplicar dentrode sic propio tervitorio, ningin gobierno tiene
derecha o pedir, o esperar ayuda del gobierno de olro pais para el cumpliniiente de tales leyess, Palmerston al Encargadoespafiol de Negocios, 25 deagosto de 1841
Libro Rojo, pags, 215-216. Citado por HILLS, G., £! Pefidn ..., plg. 452

(17 A.G.A, AE, caja 1700.

(I8) A cste respecto, e intercsado en que ¢l futuro control no entorpeciera ¢l trasiego de (rabajadores linenses a Gitraltar, el Ministerio britdnico aiadia que: «(...) es fierl
distingir d fos habitantes de La Linea y sus olvededores, gue van dicriamente d trabajor a Gibraltar, de lus presuntos emigrantes que Hegarn del Centrer y el Norte
de la Peninsula vestidor cot tos trajes distintivas de sis Provincioss, A.G.A., A E., caja £700. No obstante, s de presumir que el grupo regional mas representade
erael andaluz, no faltando igualmente lestimenios al respecto, pues por olra parte los puertos de Lisboa y Burdeos atraian preferentemente 2 Jacraigracién clandestina
de las provincias cantdbricas y parte de las castetlanas. El conocido ensayista B. Argente del Castillodecfa, nasin ciertoalariisme: «f...) fa emigraciti que se reafiza
por Gibralar. que es fowitad de la gue despueble las provincl andaduzas; ntla que se efectria par Lisbod, qite la recoge de Galicta y Extremudura; nila que transpone
fai rya francesa para embarcar en Burdeos y Marsellar. ARGENTE DEL CASTILLO, B., «E &xodo expaitol», en La Esclavitnd Profetaria, Madiid, 1913, Tex1os
recogidos en laantologiaclaborada por RUIZEAGOS, M., Ensayistas del Mediodia (mentalidades e idelogius aitdetonas andaluzos en ef periodo de entreguerras),
Sevilla, Editoriales Andaluzas Unicas, 1935

(19) En ol cag. 1% art. [, del Reglaniento de 1908, se estipulaba: «Para guie fos espaiioles varanes v mayores de edad pucdan ser considerados enigranes d fos efetios
de I fay y de este reglomentn, precisa: 1.° Qi o estén sujetos of servicio mifitar en st perfodo active permanents. {...) 3° Que se propongan abuanedonar ef territorio
putrio coit destine d algin puevto de América, Asia tf Oveaniu, siempre qiie ¢l Gabierio no hava prohibide temperalprente lo emigracidn & ese puerte (.. ).

(20) A.G.A., AE, caja 1700.

(213 Boletin del Consejo Superior de Emigracidn, mim., 91, Madrid, CSE, 1917, pig. 935

(22) PALAFOQX, )., Atraso ecosémico y democracia. La Segunda Repiblica y ta economia espaiialz, 1892-1936, Barcelona, Ed. Crflica, 1991, pdgs. 71-121.

{23) Bolctin del Conscjo Superior de Emigracién, nim, 1, Madrid, CSE, 1925, 11.* época, p. 204.

(24) Boletin del Consejo Superior de Emigracidn, ada. 58, Madrid, CSE, 1913, p. 670,

(25) SANCHEZ MANTERQ, Estidios..., pig. 33,

{26) SANCHEZ MANTERQ, Estudtios ..., pigs. 100 y ss.
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