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EL FUERTE DE «EL TOLMO>
(ALGECIRAS-CADIZ), PUENTE
ENTRE DOS CONTINENTES.

Angel Sdez Rodriguez | Ledo. en Geografia e Historia. UNED de Algeciras.

EL TOLMO EN LA DEFENSA DEL ESTRECHO

La presencia militar inglesa en Gibraltar desde principios del siglo XVIII, supondrfa la mayor convulsién para el sur
de Espafia desde el final de la conquista castellana de Al-Andalus. El establecimiento de un punto fuerte enemigo en tan
notable enclave convirtié en permanente el estado de tensién que, ocasionalmente, venfan viviendo sus pobladores al aparecer
por el horizonte las velas de sus naves, ya se tratase de fuerzas corsarias o regulares. La alteracién de las lineas comerciales
espafiolas a su paso por el Estrecho ante la presencia inglesa tendria especial repercusion en las posesiones norteafricanas,
que en tiempos de guerra tenian sus vias de suministro aexpensas de la siempre superior potencia naval contraria. La limitada
capacidad de atraque de las aguas gibraltarefias quedaba suplida por la amplia Bahia de Algeciras ante la inexistencia de
buques de guerra espafioles con puerto en la misma que pudieran inquietar al enemigo, dada la falta de muelles capaces en
sus costas.

Los reiterados y malogrados intentos hispanos por recuperar la plaza de Gibraltar durante el XVIIT harian deestas tierras,
hasta entonces parcialmente olvidadas por encontrarse los intereses de la monarquia hispana ocupados en otros frentes, un
centro de atencién sin precedentes desde el siglo XIV. Esto no se limitarfa al frente terrestre del norte del Pefi6n, desde donde
se produjeron los ataques, sino que s extendieron alas costas inmediatas y complementaron los dispositivos de defensahasta
entonces existentes.

La tradicional preocupacién por los desembarcos pirdticos berberiscos, por los esporadicos asaltos holandeses y por los
més contundentes ataques ingleses y turcos, se hacia ahora permanente al contar laarmada britanica con un punto de recalada
estableen aguas andaluzas. En respuesta a la tradicional condicion de los campogibraltarefios de victimas de larapifia detodos
los navegantes de estas aguas, el despoblado litoral ird viéndose guarnecido por puntos fuertes cada vez mds frecuentes. Asf,
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porejemplo, en 1669, antes de la pérdida de Gibraltar, se dicta una orden real para la construccién de un fuerte en la Ensenada
de Bolonia que evitase el abastecimiento de madera por parte de los ingleses'”. En el mismo emplazamiento se levanta, a
comienzos del XIX, la Baterfa del Ancén de Bolonia o Fuerte del Camarinal, con parecida misién. Los ingleses, para evitar
tales molestias, lo destruirian en 1808. Por otra parte se establece una cadena de fortificaciones que, conectadas conla anterior
y pasando por Tarifa y la Bahfa de Algeciras, se interna en el Mediterrdneo. Para nuestra Comarca destacan la Isla de Las
Palomas (Tarifa), Punta Carnero e Isla Verde (Algeciras) y la Linea de Contravalacién (San Roque), al margen de otras
variadas fortificaciones con la categorfa de fuertes completos en ocasiones, baterfas provisionales otras, cuerpos de guardia
de infanterfa y caballerfa y torres de vigilancia o almenaras®®,

Las plazas norteafricanas bajo pabellén espariol vieron atin mds comprometida su situacion ante esta permanente
presencia hostil. Ceuta se liberaba, en marzo de 1727, del tragicémico cerco padecido durante més de treinta afios por los
moros, atiempo de contemplar el segundo asedio de Gibraltar por Espafia. Afios después, durante la nueva guerra que enfrentd
a Espaiia y Gran Bretafia en 1740, llamada “de la oreja de Jenquins”, temid su gobernador, don José de Vega Maldonado,
el desabastecimiento al que la armada inglesa podrfa condenar a la plaza. No habria de provenir tanto de un bloqueo
sistematico sino de la simple superioridad de su flota aun en aguas espafiolas. El apresamiento por una fragata enemiga de
un mercante con destino a la plaza norteafricana, en 1740, confirmé el mencionado riesgo. La captura tendrfa lugar en aguas
de Algeciras, concretamente entre Punta Acebuche y Punta Botija, ala altura de la baterfa de El Tolmo. Dicho punto fuerte,
bateria provisional dotada de parapeto, debfa dar cobijo a las embarcaciones que, hostigadas por el enemigo en tiempo de
guerra o por la piraterfa norteafricana, buscaran cobijo a su amparo (Figura 1). Sin embargo, el navio inglés no s6lo hizo caso
omiso a la presencia de la artillerfa espafiola, sino que bombarded la posicién hasta destruirla y obtener su presa, la Galera
de Invierno. Este punto era denominado en el siglo XVII como Cala de Quebrantabotijos o Quebrantabotijas -aunque ya en
la Edad Media recibfa el nombre de Cabeza del Tormo™- y considerado como el més peligroso de toda la costa circundante
porlos desembarcos de corsarios berberiscos, que hacfan frecuentes cautiverios. De ahf que un informe de comienzos delsiglo
XVII plantease la necesidad de construir alli una torre almenara con tres guardas que diesen aviso de la presencia de
embarcaciones enemigas y permitiesen a los escasos pobladores de las inmediaciones ponerse a buen recaudo para no acabar
vendidos como esclavos en Africa®. El punto debi6 ser someramente fortificado a raiz del establecimiento inglés en
Gibraltar. En 1730 contaba con un destacamento de guarnicién, aunque su artillerfa debia ser poco eficiente.

La ensenada de El Tolmo es la mejor cala para fondeo de buques en el tramo de costa mds o menos rectilinea que media
entre la Isla de Las Palomas de Tarifa y Punta Carnero, que da paso a la Bahia de Algeciras (Figura 2). Con 20 a 48 pies de
fondo, se encuentra protegida de los vientos m4s fuertes reinantes en el Estrecho por accidentes geogréficos. Los de levante
se ven frenados por la Punta del Acebuche y los del norte y nor-noreste por Punta Botijas. Hacia el interior, unos dsperos
cerros, secos y despoblados y siempre batidos poresos vientos, loque los hace inviables para practicas agropecuarias distintas
ala ganaderfa extensiva o la recoleccién temporal de algunos productos silvestres. Las aguas bajan rdpidas por profundas
torrenteras que excavan y erosionan con rapidez los cursos que, dados sus acusados petfiles y cortos cauces, se pierden pronto
en el mar. Los arroyos del Laurel y del Culantrillo, cuyos topénimos sugieren un entorno pretérito quizas mas fresco y
sombrio, son los principales. Algin acebuche y alcormnoques todavia mds raros motean de verde pardoun paisaje circundante
que, tras cubrirse de color en la época de lluvias, se agosta rdpidamente. Inmediatamente al norte, el Cerro del Centinela
sugiere el establecimiento permanente de vigilantes que divisasen la salida de la Bahia de Algeciras al Estrecho, antes de que
la linea de almenaras de los austrias los hiciese innecesarios: Guadalmest, El Fraile y Punta Carnero, para continuar con la
de Getares ya en la propia Bahfa.

Como se indicé, la Armada Real Espafiola padecia una situacién dramitica al inicio de la Guerra de Sucesién y carecfa
en el extremo sur de la Peninsula de bases navales desde las que controlar sus rutas comerciales y sus propias costas. El nimero
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Figura 2, La Cala de El Tolmo, en el Estrecho, entre Tarifa y Algeciras.
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de efectivos navales era también insuficiente y la necesidad de dotar la Armada del Mar Océano -para proteger el trifico de
Indias-, 1a Armada de Flandes, la escuadra volante de las costas atlantica y cantdbrica y las escuadras del Mediterraneo
impedfa que sus fuerzas aumentaran al ritmo que hubiese sido deseable y preciso. Sus escasos contingentes empezaban, no
obstante, a verse ampliados y fortalecidos en estas fechas por el programa de construccién naval auspiciado por don José de
Patifio, quien, tras dieciséis afios en el ejercicio de los cargos de Intendente General y Secretario de Marina, procurarfa el
reingreso de Espafia a la condicion de potencia maritima. Patifio habia impulsado el desarrollo con una concepcién moderna
de los puertos maritimos, de Cédiz, El Ferrol y Cartagena, organizando la Armada desde 1732 en sendas escuadras con base
en los mismos. La cuarta era la de América, apoyada por el astillero y base de La Habana. El poderfo inglés, no obstante,
continuarfa siendo formidable y siempre superior al espafiol®.

La comunicacién maritima del continente con Ceuta habia partido habitualmente de Gibraltar. Su pérdida, en 1704,
impedirfa no s6lo su uso, sino que, en época de guerra, el transporte que partiese de la naciente Algeciras siempre se verfa
amenazado por las cmbarcaciones enemigas surtas en las inmediaciones del Pefién. Desde 1721, con motivo de un viaje de
inspecci6n de D. Jorge Préspero de Verboon a Ceuta y la Bahia de Algeciras, el Ingeniero General de los Ejércitos Espaiioles
expuso la conveniencia de reconstruir esta tiltima ciudad principalmente para contrarrestar el poderfo inglés desde Gibraltar.
Su intencién comprendia también el dominio del Estrecho desde ambas orillas, convirtiéndose Algeciras en elemento clave
para el sostenimiento de Ceuta. El Marqués de Verboon expone que: “siendo su terreno tan ameno y tan fértil como lo es,
ytan cercano a Ceuta, podrd esta plaza estar abastecida de todo género de comestibles, de carne frescay otra, de legumbres,
hortaliza, fruta, lefia y todo lo demds, y aiin de materiales para las obras, que ahora se han de traer a todo coste de Cddiz
y Mdlaga y algo de las costas de Marbella y Estepona, que ademds de causar esto en Ceuta grande carestia, suele muchas
veces faltar un todo por los temporales del mar, habiendo de venir de lejos y con riesgo de ser apresados por los Moros 0,
Lanavegacién desde EI Tolmo, sin embargo, resultarfa, no sélo ligeramente menos distante de Ceuta, sino que se podria hacer
fuera del alcance de los vigfas gibraltarefios, que desde el Hacho de 1a Roca -Nuestra Sefiora de Guadalupe- dominaban toda

la Bahia y buena parte del Estrecho®.

Cabe también considerar la plaza de Tarifa como otra alternativa al mantenimiento de los embarques de provisiones con
destinoa Ceuta, dada su proximidad, pero laexperiencia habfa demostrado suinviabilidad. La abundante documentacion civil
y militar de laépocareiteralas dificultades que entrafiaba el atraque de embarcaciones entre Tarifay suislaen cualquier época
del afio. Abierto su fondeadero de levante a los vientos del segundo cuadrante (sudeste) y el de poniente a los del tercer
cuadrante (sudoeste), hacfa peligrar la presencia de embarcaciones ante el mal tiempo habitualmente reinante”.

VAIVENES DEL PROYECTO PARA UN NUEVO FUERTE

En enero de 1740 se inician, por parte del Gobernador de Ceuta don Pedro de Vargas Maldonado, las gestiones para
el restablecimiento de la baterfa destruida por los ingleses y la construccién de un muelle en la ensenada de El Tolmo que
permitiese el atraque de los buques que habfan de enlazar con la plaza norteafricana’"”. Dirige su peticién ini/cial al Conde
de Mariani, comandante militar del Campo de Gibraltar, quien da trastado de lamisma al Duque de Montemar. Este, Ministro
de la Guerra, ordena en el mismo mes que se proceda al levantamiento de los planos de la cala, inmediata respuesta que no
es sintoma de una posterior celeridad en los trdmites burocréticos; no tanto por la lentitud en el transporte de los mensajes
y en las respuestas que siguen a cada escrito, sino por la inevitable complejidad que parece inherente a toda gestién oficial.
Tistase dilatard durante casi dos afios, sin que en su tardanza influya inicialmente el aspecto financiero, que desdeun principio
queda resuelto al asumir el coste del proyecto 1a Caja de Obras de Ceuta, Ha de destacarse que al igual que la iniciativa para
realizar las obras proviene de la demanda del mando militar ceutf, siempre sc parte de la idea de que todo lo que alli se haga
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Figura 3. Provecto del Ingeniero Comandante de Ceuta. Don Lorenzo de Solis. para fa batesfa de EI Tolmo. 1740,

Figura 4. La Cala de El Tolmo desde ef noroeste.
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serd con cargo a esta plaza, incluso el establecimiento provisional de dos cafiones que refuercen el punto mientras se aborda
el proyecto definitivo. El Comandante del Campo de Gibraltar serd en todo momento cumplimentado por los mandos ceuties
como méxima autoridad del lugar en cuestion, a pesar de que practicamente no intervenga en el proyecto. Asi, el ingeniero
director de la obra solicitard su visto bueno y lo mantendré puntualmente informado de sus acciones".

Mariani habfa participado en el segundo asedio de Gibraltar, al mando de una baterfa de 30 piezas. Su discreta actuacién
alas 6rdenes del Conde de las Torres habrfa de continuar como comandante en jefe de las fuerzas espaiiolas ante Gibraltar
durante el conflicto que ahora nos ocupa, firmando su correspondencia en el Campo de Tessé!'?. La intervencién del conde
de Mariani en el intercambio de correspondencia se explica por pertenecer el lugar en cuestién a la jurisdiccién del Campo
de Gibraltar y ser, por tanto, su responsable dltimo. Este aspecto queda evidenciado por Ia solicitud expresada por el
Gobernador de Ceuta al Marqués de Uztariz sobre la conveniencia de que Mariani nombre un destacamento que guarde el
puesto, quedando aquél encargado de dotarlo de artiliero y cafiones ™.

El dfa 26 de febrero responde el conde de Mariani al duque de Montemar que, en cumplimiento de sus érdenes, encargard
levantar el plano del proyecto a ejecutar en El Tolmo a un ingeniero militar. La tarea recaerfa en el Ingeniero Comandante
de Ceuta Don Lorenzo de Solis, a quien el Duque de Montemar hard pasar ala Peninsula en el mes de septiembre con el objeto
de levantar el plano de E! Tolmo, disefiar el proyecto de la obra y componer su presupuesto (Figura 3).

Tras un intercambio epistolar inacabable, en el que participan diversas instancias de la administracion, el rey acaba
aprobando el plan en octubre de 1740, contemplando algunas modificaciones respecto al inicial. La obra fue aprobada por
un presupucsto de 18.375 reales, un 23% mds de lo inicialmente proyectado (14.700 reales) porque se considera preciso
emplear argamasa de cal en vez de barro en sus muros para darle la mayor consistencia. Se dispondrd, ademds, de otros 900
reales para lamejora del muelle, encargandose su ejecucicn antes que entren las aguas del otofio™. Como veremos, tal plazo
habria de alargarse sensiblemente.

Don Lorenzo de Solfs, sumamente ocupado por sus obligaciones en Ceuta, apenas si pudo realizar ¢l proyecto base y
dar cuenta, posteriormente, de su realizacion y de las nuevas propuestas de mejora. En la plaza norteafricana fue responsable
de laconclusién de las murallas de Poniente y Levante, epflogo esencial en las obras de fortificacion de laciudad de principios
del XVIIL Igualmente, en el afio en que se construye el fuerte que nos ocupa, completd las fortificaciones de la cara norte
del segundo recinto defensivo ceutf. De las mismas fechas son el muro y las baterfas que cubren el flanco sur'® En 1753 1o
volvemos a encontrar en América, dedicado a sus tareas habituales. All{ construye, como ingeniero director, el fuerte de San
Fernando en Cartagena de Indias, cuyo terrado consta de una bateria a barbeta cerrado por su gola por dos baluartes que
encierran una cortina'”. Todo ello reproduciendo de forma general el modelo ensayado en El Tolmo.

El Real Cuerpo de Ingenieros, al que pertenecia Solfs, contaba escasamente con treinta afios de existencia desde su
creacion por Felipe V y el nombramiento del primer Ingenicro General de los Ejércitos, Plazas y Fortificaciones en la persona
de Don Jorge Préspero de Verboon''?. Los ingenieros no padecfan menos que el resto de los militares los habituales retrasos
en el cobro de sus soldadas, lo que con frecuencia los mantenian en la indigencia. Costd trabajo encargar a un oficial de este
Cuerpo la realizacién de las obras de El Tolmo, toda vez que tales atrasos en cobrar la paga se verfan complicados en este
caso al tener que mantenerse, el tiempo que durasen éstas, lejos de su lugar habitual de residencia y en los dsperos
descampados de la costa andaluza, en unas barracas Jevantadas al efecto. Don Ignacio de Sala, Ingeniero Director de los
Ejércitos de SuMajestad y de las fortificaciones de Andalucia,comunica al Ministro de 1a Guerra la imposibilidad de conferir
tal misién al oficial ingeniero del Campo de Gibraltar, Don Juan Foucault, por argumentar éste primeramente su indisposicion
yluego susumma miseria"”. Salarelata que se halla este Oficial tan indezente que no puede salir a la calle, no siendo extraiio
que suzeda esto a un Ingeniero que alcanza quarenia y nueve meses sin sueldo, como los que estdn acd, aunque con la
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diferencia que en Cddiz an encontrado estos oficiales quien les fia, y en el Campo no, escrito en el que posiblemente cargue
un poco las tintas porque el problema afecta a sus subordinados e, indirectamente, a si mismo, pero que expone una situacién
cuanto menos llamativa. Del propio perjuicio ante tal estado de cosas, expone a continuacién al Duque de Montemar que se
encuentra a punto de salir para Ayamonte assi para el reconocimiento de los reparos precissos que necesita aquel Castillo,
como paraformar el Proyecto conforme V.E. se sirvid prevenirme, y aunque en la misma cartame dezia V.E. podria llevarme
los Ingenieros Subalternos que necessitasse,, como no se les a dado socorro alguno, me contentaré con llevarme uno a quien
deveré costear todo quanto necessitasse para el viage.

Finalmente el encargo recae en el teniente del Regimiento de Népoles, don Domingo Sanchez, instruido por Solis
respecto al trabajo a desarrollar y para quien solicita una gratificacion de un cuarto de plata diario mientras durase la obra®.
Elteniente Sdnchez, consciente del importante servicio que va a desempefiar, no duda en reclamar para si el ascenso al grado
de capitdn con mando en una de las compaiifas de su regimiento en las que existe tal vacante. Intenta, en su escrito al Duque
de Montemar, justificar tal peticién tanto en ciertas promesas anteriormente recibidas como en recompensacion de mis

trabajos y sinrazones padecidas y, asimismo, para que se animen mis camaradas, beyendo algo atendidos mis pocos
@1

servicios y aplicazion™".
Entretanto, tenfalugarlalicitacién publica de las obras, anunciadas por sendos edictos tanto en Algeciras como en Ceuta
y recayendo la adjudicacién de las mismas en los algecirefios Joseph de Molina y Francisco de Le6n.

D. José del Campillo y Cossfo, ministro de Hacienda, habfa reunido también en sus manos, en octubre de 1741, los
departamentos de Guerra y Marina e Indias. De inmediato abre una agria polémica epistolar con la Junta de Obras de Ceuta
-compuesta, entre otros, por su Gobernador Vargas Maldonado y por el Ingeniero Comandante Solis- a quiencs acusa de
permitir una malversacién de fondos priblicos en las obras de El Tolmo en escritos como el siguiente:

A la Junta de Reales Obras en Ceuta

Herecividolade V.E.yV.S. de 27 del pasado con el Plano, Perfilesy Relacion de la Bateria que se concluye
en la Cala del Tolmo en que exponen haverse gastado 64.000 reales de vellon inclusas las gratificaciones de
los empleados puestos por essa junta'y Pagas subministradas a don Domingo Sanchez que dirige la referida
Obra Y quedando yo en hazerlo frente al Rey, no puedo dexar de significar a V.E. y V.S. en vista de los
antecedentes de este expediente, que me admiramucho la diferencia considerable que se encuentra en sumayor
coste, pues tanteada la obra con todas las mejoras que parecieron a esse Ingeniero Comandante en 18.375
reales sube ya a quasi quatro vezes mas sin(?)averse aun concluido y es mas ireparable que la Junta (?)aya
continuado este gasto, sin la aprobacion de S.M. por lo que encargo a V.E. y V.. adbiertan al expressado
Ingeniero proceda con mas reflexion en los sucesivo, y averigue si en los referidos gastos ha havido
malversacion como parece naturalmente exponiendome con que facultad se han subministrado las Pagas al
enunciado don Domingo y quanto importaban, despidiendose desde luego atodos los empleados en ladireccion
de la citada obra, pues para lo que falta que hazer en ella hasta su perfeccion, bastara pase a aquel parage el
Ingeniero subalterno destinado a esta Plaza previniendo V.E. y V.S. igualmente al Ingeniero Comandante
execute y remita luego los Proyectos y tanteos que refiere en su Relacion sobre el Muelle y Camino del Tolmo
para que en suvista resuelva S.M. lo que fuesse servido.

14 de noviembre de 1741

Las explicaciones dadas por los integrantes de la Junta de Obras de Ceuta resultan poco esclarecedoras, a juzgar por
ol tenor de los numerosos escritos intercambiados. Cabe exponer en su descargo que, al parecer, el presupuesto elaborado
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Figura 7. Estado actual del foso en el dngulo noroeste del fuerte. A la derecha la escarpa. a la izquierda la contraescarpa.
a cuyo dorso se ha perdido el material de relleno que conformaba ¢l glacis perimetral.

por don Lorenzo de Solfs alcanzaba a cubrir tan solo los materiales para la obra, sin contar los gastos de mano de obra. Tal
vezel Ingeniero Comandante de Ceutano contemplé tales gastos de personal porque, habitualmente, sus proyectos enla plaza
norteafricana contaban con mano de obra de presidiarios o militares, que no los generaban. Coinciden en este sentido las
alusiones expuestas en el proyecto para la mejora del muelle de El Tolmo, donde menciona la posibilidad de contar con
albaiiiles voluntarios de Ceuta y, respecto al trabajo de herrerfa y carpinteria, siempre fendra mas combenienzia al Real
Serbizio y a la durazion de esta Maquina el que los artesanos de este taller la maniobren tanto por lo practico que se
encuentran quanto porque estan de todos modos costeados travajen o no, aiiadiendoles una pequeiia Gratificazion.””

Alguna consecuencia debi tener, igualmente, la ineptitud de los asentistas o adjudicatarios de las obras. El teniente
encargado de las mismas no cesé de lamentar su mala conducta 'y peximo gobierno economico, lo que impidid tanto su
conclusién més temprana como el ahorro de los fondos empeiiados en esta construccion. El mismo Solis expuso las
dificultades para contener el desorden y desbarato continuado de dichos asentistas'™.

EL FUERTE DE «EL TOLMO»: UN MODELO DE FORTIFICACION COSTERA

La obra que el Real Cuerpo de Ingenieros disefia y construye en la Ensenada de El Tolmo resulta modélica dentro de
los canones establecidos para las fortificaciones abaluartadas del siglo XVilL. Se levanta sobre un mintsculo cabo que
proyecta la costa sobre el mar gracias a la pequefa mole rocosa que sustenta propiamente la baterfa, de donde proviene su
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24 . . . . .
nombre™ (Figura4). A poniente queda la ligera ensenada conservada a su resguardo, sensiblemente ampliada por el muelle
primitivo. Algo més all, Punta Botijas o Quebrantabotijas completa el abrazo de estos secos parajes al mar que, sosegado
en sus corrientes, brinda eficaz acogida a los navegantes en apuros.

El elemento esencial del conjunto era la plataforma artillera tallada en la roca viva y avanzada sobre el mar (Figura 3).
La baterfa, de 250 m’ de superficie, constaba reglamentariamente de 4 piezas de gran calibre: los habituales cafiones de a 24.
Eran piezas pesadas -con casi tres toneladas cada una- y de largo alcance para la época, con unos 150 mm. de calibre, cuya
denominacién proviene del peso de su proyectil de hierro (24 libras, unos 10 kgrs.). Otros 4 cafiones de a 8 -106 mm.-

completaban la dotacién. En tiempo de guerra viba, como se decia por entonces, habria de duplicarse su armamento, hasta
alcanzar las 16 piezas.

A espaldas del morro anterior, hacia el interior, un recinto murado de mas de 500 mz, a 5 metros sobre el nivel del mar,
albergaba los cuarteles necesarios para acoger adecuadamente a su guarnicién de soldados de infanteria, artilleros y sus
oficiales correspondientes, asi como un almacén para la pélvora y los pertrechos de artilleria e incluso una capilla. La
vigilancia habitual correspondia a la fuerza de escopeteros, pero en caso de guerra debia verse reforzada por una compaiiia
de infanterfa®. Todo el conjunto se encontraba debidamente amurallado, cerrado por dos baluartes en sus dngulos norte y
sur y una cortina de muralla, entre ambos, con la puerta de acceso centrada. Un puente levadizo salvaba el foso que defendia
buena parte de su perfmetro, que estaba continuado de forma natural por los acantilados de las fachadas costeras (Figura 6).

Las cortinas de piedra, rematadas por empalizadas de madera, alcanzaban una altura méxima de cuatro metros en su
cara norte y protegfan adecuadamente el recinto de cualquier ataque proveniente de tierra o mar. Para rechazar un posible
desembarco enemigo en las inmediaciones se contemplaba el empleo de algunas piezas dirigidas hacia el interior, dado que
las alturas inmediatas controladas por fuerzas hostiles podrfan poner en aprietos a los defensores, Cabe sefialar que, aunque
esta posicién fue disefiada esencialmente para repeler agresiones desde el mar, laeficienciade su plataformaartillera permitia
orientar sus piezas en cualquier sentido. Esto era debido a que el parapeto carecia de merlones que obstaculizasen el libre giro
de los cafiones en cualquier direccién. Lo habitual, no obstante, serfa disponer del control del territorio circundante,

El proyecto hubo de modificarse ligeramente sobre la marcha, ya que las tareas de replanteamiento del terreno lo
aconsejaron. Tan s6lo afectd a la ubicacién del almacén de pélvora y a uno de los barracones para la tropa, sin que quedase
afectado en absoluto su potencial militar,

EL FUTURO DE «EL TOLMO»

Segtin quedé expuesto, el Marqués de Villarfas ordend que el fuerte estuviese construido antes de que comenzasen las
lluvias del otofio de 1740, pero sélo estuvo casi terminado para un afio més tarde. No obstante, quedaban elementos esenciales
del proyecto por ser solucionados. La aridez del entorno hacfa del puesto un lugar siempre falto de agua al llegar el verano.
Tal problema ya se habfa puesto de manifiesto durante el transcurso de las obras de construccicn, cuando el agua dulce para
consumo humano y para hacer la mezcla hubo de ser traida frecuentemente de lejos. Se sugiere entonces Ja construccion de
unas pequefias balsas en los torrentes cercanos que evitasen la rdpida pérdida del agua de Iluvia, reduciendo el problema.

El accesoal fuerte constitufa la segunda obra pendiente. Los caminos que por el norte conducfan a Algeciras, por el oeste
aTarifay porel este a Getares, habrian de servir de vias de acceso répido de tropas de apoyo en caso de necesidad. El proyecto
de obras contemplaba, como dltima fase del mismo, el ensanche de todos estos caminos para carantizar su funcién auxiliar.
El désequilibrio presupuestario derivado de la ejecucion de la obra principal dejd sin efecto la propuesta original, porlo que
habria de ser retomado posteriormente. La adecuaci6n de estos caminos carreteros permitiria cumplir la misién que, en
definitiva, tenfa el fuerte, garantizar el fécil avituallamiento desde estas poblaciones a fos buques que harfan latravesfahasta
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Ceuta. El reto no se limitaba a sostener la plaza norteafricana con lo preziso para su subsistenzia, que no era poco, sino que
también se lograra que los Patrones frecuenten mas su comerzio quitados todos los Riesgos que les amenaza cada dia y de
que estan llenos de Terror Panico en grave Perjuizio de los abitantes, y Guarnizion de Zeuta, y de el Real Serbizio™

El nuevo muelle era necesidad igualmente perentoria y su construccion se proyecta a comienzos de 1742, con un
presupuesto de materiales por valor de 19.436 reales™”. Existia uno pequefio, pero se pretendia aumentar el espacio protegido
en la ensenada para poder acoger més navios. Allf podrfan refugiarse con especial eficacia de los terribles vientos del este
y sudeste, tan frecuentes en el Estrecho. Habrfa de rehacerse desde el principio, clavando en el lecho marino estacas de Pino
de Jerez, y su excollera a su do(r)so que serd de larga Durazion, y de varata costa.”™

Sin embargo, ninguna obra de remodelacién o ampliacién servirfa para evitar un deterioro tan temprano como
injustificado de esta notable construccién. Solis encontrd de buena consistencia su manufactura, aunque con alguna pequeria
imperfeczion aparente que fazilmente se enmendd™. En septiembre de 1741 su subalterno, el teniente Sanchez, predijo que

quedaria respectable, soberbia y til, pero de inmediato comenzaron a registrarse notables desperfectos que acabaron
arruindndola.

Enefecto, el informe del estado del nuevo fuerte del mes de octubre de 1741 evidenciaba ciertos desperfectos que habian
sido obviados en el anterior, del mes de septiembre: el terraplén del foso al pie de la muralla y la rampa de comunicacién del
fuerte con el muelle quedaron derrumbadas por efecto de las luvias del invierno anterior (Figura 7). En febrero de 1743 se
informa de los dafios sufridos durante ese inviemo y el anterior, que podrian repararse en ocasion de Lizenziar algunos
Desterrados que Cumplen su Condena como se hizo el afio proximo passado en un terraplen y otras menudas reparaziones

que se ofrezieron y practicaron con todo ahorro™.

El Marqués de Ensenada, nuevo superministro a quien también sobrevivirdn las obras de El Tolmo, expone que,
pareciendo que el mal procede de defecto en la construccion y calidad de la Obra, debe elaborarse un nuevo proyecto de
reforma, tras aludir de nuevo a la posible malversacién de fondos publicos acaecida en 1741, Estas mejoras habfan de
ascender a 15.828 reales, incluyendo aspectos tan simples y elementales como una cocina adecuada a un fuerte aislado de
estas caracterfsticas. Solfs sugiere que las obras sean concedidas a un asentista, a pesar de su elevado precio y la ingrata
experiencia, para que se hiciera responsable durante al menos tres afios de las carencias que pudieran acusar las obras™”. Cabe
destacar de la posterior Relacion de Reparos y mejoras que algunos de los desperfectos obedecen en exclusiva al mal trabajo
realizado en la construccién del nuevo fuerte y no sélo a los desperfectos ocasionados por suuso o por la erosion de las aguas
torrenciales tan propias de la zona. Asf, el hundimiento de fa plataforma artillera (el mismo mal que se proyectd subsanar
respecto a la antigua baterfa provisional), la falta de pendiente para la evacuacién de las aguas pluviales o el afianzamiento

. . -~ B
del firme de manera que los tiros de cafion no las arruine™.

En mayo de 1746 los desperfectos de que se informa a la superioridad corresponden al espigén, que quedd deshecho
a causa de un temporal. El proyecto de reconstruccién asciende a 5.730 reales, estd firmado por el ingeniero de la
Comandancia det Campo de Gibraltar, don Bartolomé Viallet, y por su Comandante General, el mariscal de campo don Diego
Ponce de Ledn™, A este ingeniero corresponderd su reconstruccion, resultando su liquidacién favorable a la Real Hacienda,
dado que sélo seemplean 5.392 reales y un maravedi de los 5.730 reales previstos. Quedaba por extraer medio metro de arena
del fondo de la ensenada para darle mayor calado, lo que no podria hacerse hasta la legada de la primavera®”. Por una vez
se cumplian los presupuestos previstos. Quizds porque, en esta ocasion, no se recurrié a asentista alguno.

Las circunstancias internacionales volvieron a centrar la atencién espafiola en Gibraltar y en el perjuicio sufrido por
nuestra navegacién en sus inmediaciones. El Tercer Pacto de Familia aline6 a Espafia junto a Francia en la Guerra de los Siete
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Afios que, ya a punto de concluir, venfa resultando muy favorable para las armas briténicas. La lamentable cesién espafiola
a las provocaciones inglesas supuso diversos descalabros para los intereses hispanos, como la temporal pérdida de Manila
y La Habana. La accidentada historia expuesta a propésito de El Tolmo habria de repetirse en breve. Al finalizar 1761, es
decir, veinte afios después de su construccién, el fuerte se encontraba de nuevo en una situacion lamentable, hecho impropio
dado su elevado coste inicial y el mantenimiento a que se vio sometido. Por entonces se reclaman reparaciones por importe
de40.357 reales, reinicidndose las peticiones alos ministros de Estado y de Guerra-don Ricardo Wall,en 1761-y de Hacienda
-Marqués de Esquilache, en 1762-, ya en tiempos del rey Carlos III. Los argumentos esgrimidos por el nuevo gobernador de
Ceuta, don Juan Varimarck, son los yaconocidos de velar porel seguro aprovisionamiento de la plaza. El itinerario burocratico
de solicitudes, acuerdos y comunicados hubo de ponerse de nuevo en funcionamiento ante la desesperacién de Vanmarck,
quien expresaba a un ministro sus quejas acerca del funcionario de la Real Hacienda en Ceuta:

...y o omito poner en su superior consideracion que en cualquier caso que ocurra, por muy importante que
sea al real servicio, siempre experimentaremos atrasos por la oposicion de este Ministro de Hacienda, que a todo
halla réplicas y motivo de dilaciones...®®

La historia de estas fortalezas aparece en nuestros archivos por capitulos coincidentes con las fechas en que Espafia
estuvo en guerra con Inglaterra, momentos en que se efectuaban exhaustivos reconocimientos de las defensas costeras ante
el peligro de la base gibraltarefia. Los conflictos bélicos con Francia no generaban tal informacién porque su poder naval
dificilmente podifa poner en aprietos nuestras costas meridionales.

Efectivamente, con motivo de la firma del Primer Tratado de San Ildefonso, que supone una nueva alianza franco-
espafiola en 1796, sabemos que el fuerte s6lo montaba dos cafiones de a 24 y tres de a 18, dotacién claramente insuficiente
parala potenciaartillera de los buques a que podria hacer frente. Asfmismo, carecfa de su capitdn y apenas alcanzabaun cuarto
de la dotacién que precisaba®”. Como venfa siendo habitual, las defensas costeras padecfan una extrema vulnerabilidad.

El final de 1a breve e intensa vida del fuerte de El Tolmo llegarfa, como ocurriera a otras fortificaciones de esta costa,
de manos de los zapadores ingleses en 1810. Es bien conocido el episodio por el que las fuerzas acantonadas en Gibraltar,
ante el repentino cambio de alianza protagonizado por los espafioles, aprovechan para desmantelar la serie de puntos fuertes
del litoral campogibraltarefio. Las posteriores resefias siempre insisten en la total destruccién del enclave, su necesaria
reconstruccion, las ventajas de su ensenada o la conveniencia de su aprovechamiento para garantizar los suministros con
destino a Ceuta. En 1821, el proyecto para su rehabilitacién alcanzaba ya los 350.000 reales™, lo que nunca se llevé a cabo
tanto por razones politicas como econdmicas.

Sus ruinas no han hecho sino continuar desmorondndose en los dos tiltimos siglos, testigos excepcionales del paulatino
alejamiento del riesgo de confrontacién bélica con Gran Bretafia y de la internacionalizacién del mar al que se asomd en
tiempos de Felipe V.

NOTAS.

(1) SANCHEZBELEN,J.A.;«La presencia inglesaen el Estrecho a fines del siglo XV1i»; Actas del Congreso Internacional El Estrecho de Gibraltar,Vol. 3; UNE.D.,
Madrid, 1988; pig. 41. .

(2) Lasalmenaras campogibraltarefias han sido abordadas, entre otros, por los siguientes estudios: PALAO, G., The guns and towers of Gibraltar; Gibraltar, 1975; SAEZ
RODRIGUEZ, A.J., «Aproximaci6n a las torres almenaras de la Bahfa de Algecirass, Actas del Congreso Internacional El Estrecho de Gibraltar,Vol.2; U.N.E.D.‘,
Madrid, 1988, pdgs. 389-400; en la misma coleccidn de actas, VALDECANTOS DEMA, R., «Torres de vigia de la Bahia de Gibraltar», pags. 425-452; SARRIA
MURNOZ, A., «Organizacién dc la defensa costera de Tarifa en el siglo XVIl»; Alnoraima - Revista de Estudios Campogibraltareiios, Vol. 13, Mancomunidad de
Municipios del Campo de Gibraltar, Algeciras, 1995, pags. 311-318 y Tarifa a comienzos del siglo XVIIL. Una sociedad conflictiva en la encrucijada de Gibraltar,
Milaga, 1996, pigs. 298-309; SAEZ RODRIGUEZ, A J.; «Almenaras en las costas de Tarifa» Ty I, Aljaranda - Revista de Estudios Tarifefios, Vols. 20y 21; Tarifa,
1996, pigs. 19-25; del mismo autor, «Defensa costera y almenaras en ¢l Campo de Gibraltar», Actas def Il Ciclo de Conferencias Universitarias del Campo de
Gibraltar, Vol. T de Cuadernos del Instituto, Instituto de Estudios Campogibraltareliios, Algeciras, 1996, pags. 149-165.
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(3) El Libro de lu Monteriu sefiala, en 1344, que en invierno hay jabalies en la Cabeza del Tormo y en ¢l Arroyo de Quebrantabotijas, Libre de la Monteria de Alfonso
X1, Edicién de Casariego-Gutiérrez de la Vega, Biblioteca Cinegética Espafiola, Madrid, 1976.

(4) Los guardas de esta torre, como los restantes del término de Gibraltar, tenian asignado un salario de 40 reales mensuales, mientras que los de Tarifa sélo cobraban
35. Las diferentes remuneraciones entre diversos puntos se interpretan, dentro de un mismo término municipal, como indicador del especial peligro que revestian
algunos; eneste casoes simple indiciodeladificit situacién de las arcas municipales de Tarifa, que a fin de cuentas eraquien manteniaestas guardas. A.G.S., Negociado
de Mar y Tierra, Legajo 819, afio 1616 (Apud, Aparici Garcia, I, SHM., Coleccion de Documentos Copiados en el Archivo de Sinancas como Datos para escribir
la historia del Cuerpo de Ingenieros por el Coronel Don José Aparici Garcia, Seccidn Primera. Fortificacion,Tomo XXI11, “Relacién de las torres que hay en la
costadel mar del Andalucia desde la Torre del Pinoseco de la Canela en la barra de Ayamonte hasta la Torre de la Chullera, que parte término con el Reyno de Granada
y las guardas y artillcros y atajadores que son menester en cada torre y caletas, que entran en tierra de la mar donde se ponen escuchas por no poder las torres descubrir
estas caletas, y el sueldo que se les ha de dar a cada uno en cada un afio, conforme a las averiguaciones y distritos de las dichas torres que se han hecho por orden del
Conscjo de Justicia y lo que montan las ciudades que tienen situados para pagar sus guardas y lo que monta todo en esta”, fol. 437v.).

(5) En 1730 contaba con un subteniente y 11 soldados de guamicién pertenecientes a la Compaiifa de Escopeteros de Getares, cuyo cuarlel se encontraba en las
inmediaciones de esta playa algecirefia. Esta unidad militar cubria el término de Algeciras desde su limite sur con el de Tarifa hasta el Real de Getares, siendo apoyado
cn su cometido por fusileros de os Regimientos de Galicia y Toledo, de guamicidn en ¢l Campo de Gibraltar. No hay indicios de la existencia de artilleria en estos
aiios en El Tolmo, lo que de confirmarse denotarfa el abandono de su misidn principal para cumplir otras de simple vigilancia fiscal. Esta ocupacidn toma creciente
importancia en la documentacién oficial con el transcurso de esa centuria, agravindose en el XIX. Los puestos que cubrian los Escopeteros de Getares, por estar
demasiado apartados y ser todos aproposito para fraudes, tal vez fuesen también vigilados por tropas fordncas, interpoladas entve las algecirefias, por desconfianza
del mando de San Roque hacia éstas en su represion eficaz del contrabando. A.G.S., Negociado de Guerra Moderna, afio 1730 (Apud, Aparici Garefa, J., SHM.,
Coleccion de Documentos..., Doct®. N°. 3732, Rollo 34, San Roque, 1730; fotio 6).

En 1740 su guarnicion pertenccia al Regimiento de Asturias (A. G. S., Negociado Gucrra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta del Conde de Mariani a don Pedro de
Vargas Maldonado, Campo de Tesse, 19 de jutio de 1740) y alos Escopeteros de Getares, que permanecieron en el Tolmo hasta 1755 (GRAU, R., “Escopeteros de
Getares, los primeros de Andalucia”, Diario Europa Sur, 20 de octubre de 1996, pig. 29.

(6) O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, Hugo; «Desafio en ¢l mar. La Real Armada espafiola en el siglo XVilb»; Historia 16, vol. 172; Madrid, 1990; pags. 37
y siguientes.

(7) VERBOON, J. P.; Carta al Marqués del Castelar de septiembre de 1726(?); copia en ¢l S.H.M., Rolio 34, Doct®. N° 3734, fol. 8v. También PARDO GONZALEZ,
J.C.; La fortaleza inexistente. Proyectos de Jorge Prospero Verboon sobre Algeciras; Vol. 6; Instituto de Estudios Campogibraltarefios; Algeciras, 1995; pdg. 87.

(8) Solicitando establecer un pequeiio muelle y bateria en la Cala del Tolmo, para gue en ella queden resguardadas las embarcaciones que la provehen de sus abustos,
v las demas que la conducen viveres para su abundancia por ser menos expuesia la navegacion desde aquella puerta que de las Algeciras (...) porque dedicados los
enemigos a las presas, todos los barcos que se lanzasen de lus Algesiras irian muy arriesgados de ser apressados con motivo de haver de passar a la inmediacion
de sus embarcaciones, y siendo estas de todas especies facilmente pueden cojer las nuestras en todos tiempos; A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta del
Conde de Mariani al Dugue de Montemar, San Roque, 8 de encro de 1740.

9) S.H.M., Doct®. N°. 3740, Rollo N°. 34, MEDRANO, Lorenzo y PEREZ, Juan, Proyecto de las defensas de la Plaza de Tarifa, su Isla unida y de sus dos fondeaderos,
Tarifa, § de julio de 1818, fol. 2.

(10) A.G.S., Guerra Moderma, Doct®. N°. 3620, Carta del Secretario de Estado, Sebasticn de la Cuadra, Margués de Villarias, al Dugue de Montemar -Ministro de la
Guerra-, El Pardo, 7 de enero de 1740. -

(11) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°.3620, Carta de D. Lorenzo de Solis al Dugue de Montemar, Ceula, 16 de septiembre de 1740.

(12) El mariscal francés Tessé, que dirigiera ¢l asedio de 1705, dejé su nombre en la bateria instalada en el Cachén de Jimena, en la costa norte de la Bahia, y en el
campamento militar instalado tierra adentro, en direccién a San Roque.

(13) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta de Pedro de Vargas Maldonado al Margués de Uztariz, 8 de enero de 1740, fols. lv.y 2.

(14) A.G.S., Guerra.Moderma, Doct®. N°. 3620, Carta del Dugue de Montemar -Ministro de la Guerra- al Conde de Roydeville,16 de octubre de 1740.

(15) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta del Marqués de Villarias -Secretario de Estado- al Dugue de Montemar, San lldefonso, 18 de octubre de 1740. Las
paredes solfan levantarse de picdra y barro con enfoscado de cal.. Ef mortero con cal como aghutinante resultaba notablemente mds sélido, por lo que se muestra como
lo més propio para una fortificacién y se adoptaen este caso. Para ello era preciso construir un horno de cal, como recogen los escritos estudiados, a pesar del sensible
incremento del costo final.

(16) MADOZ... op. cit pdg. 278.

(17) CAPEL,H,, SANCHEZ, ] E.y MONCADA, O., De Pulasa Minerva La formacion centificay la estructura institucional de los ingenieros militares en el siglo XVIII
Ed. Serbal/SCIC, Barcelona, 1988, pigs. 64 y 63.

(18) TORNAY DE COZAR, F. Lu Lined de Gibraltar. 1730-1810 {Origen histérico militar de Lu Linea de la Concepeicn), La Linca de fa Concepcidn, 1981 pdg, 53.
PARDO GONZALEZ, J.C., op. cit., pdgs. 11y ss.

(19) A.G.S.,GuerraModerna, Doct®. N°. 3620, Cartade D. Ignacio Sala -Ingeniero Director de los Ejércitos y de lus fortificaciones de Andalucia- al Duque de Montemar,
Cidiz, 2 de mayo de 1741,

(20) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta de D. Lorenzo de Solis al Duque de Montemar, Ceuta, 13 de abril de 1741.

(21) A.G.S., Guerra Modema, Doct®. N°. 3620, Carla de D. Domingo Sdnchez al Dugue de Montemar, Algecisas, 11 de marzo de 1741, Compruébese que fa mencionada
peticién se cfectia antes de su nombramioento oficial para la ejecucidn de! proyecto del fuerte. El interesado, conocedor de las eternas dilaciones que sufrfan todas
Jas gestiones oficiales en estos ticmpos, habria decidido ganar tiempo exponiendo sus reclamaciones cuanto anles.

(22) A.G.S., Guerra Moderna , Doct”. N°. 3620, Informe de don Lorenzo de Solis a don José del Campillo, Ceuta, 31 de enero de 1742.

(23) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®, N°. 3620, Carta de la Junta de Obras de Centa al Duque de Montemar, Ceuta, 1 de septiembre de 1741
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(25) SOLIS, Lorenzo de, Relazion y Consistenzia de la Cala y Fortificazion del Tolmo, situada sobre la costa de Espaiia y al Poniente de la Villa de Algeciras, a distancia
de dos leguas mejoras que nezessita para que sea mas utill y probechosa para continua comunicacion de la Plaza y Pressidio de Zeuta con la peninsula de Espaita,
las que tendran modificado coste al Respecto de su Importancia, Ceuta, 27 de octubre de 1741, A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620.

(26) Idem. nota 25.

(27) SOLIS, Lorenzo de Relazidn de los Materiales nezesarios para la mejora del muelle del Tolmo en la costa de Espaiia segun demuestran el Plano Total y parcial con
su perfil anexsos que en consecuencia de orden del Exmo. Sr. D. Joseph del Campillo de catorce de noviembre de 1741 se Executo en acerdo de la Junta de Reales
obras de esta Pluza A.G.S., Guerra Moderna, Doct®, N°. 3620, Ceuta, 31 de enero de 1742.

(28) Idem. nota 25.

(29) dem. nota 23.

(30) A.G.S., Guerra Moderna, Doct°. N°. 3620, Carta de la Junta de Obras de Ceuta a Don José del Campillo, Ceuta, 8 de febrero de 1743,

(31) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta del Margués de la Ensenada a la Junta de Obras de Ceuta, 26 dc abril dc 1744,

(32) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°, 3620, Carta de la Junta de Obras de Ceuta al Marqués de la Ensenada, Ceuta, 17 de junio de 1744.

(33) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, Carta de don Lorenzo de Solis al Marqués de la Ensenada, San Roque, 4 de junio de 1745.

(34) VIALLET, Bartolomé y PONCE DE LEON, Dicgo Relazion de los gastos precisos que se nezesitan hacer en el espigon que se hizo en el Tolno el aflo de quarenta
que el temporal pasado desbarato totalmente el que tenia... A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°. 3620, San Roque, 20 de mayo de 1746.

(35) A.G.S., Guerra Moderna Doct®. N°. 3620, Carta de don Diego Ponce de Ledn, Comandante General del Campo de Gibraliar, y su ingentero, don Bartolomé Viallet,
al Marqués de Ensenada, San Roque, 4 de octubre de 1746.

(36) A.G.S., Guerra Moderna, Doct®. N°, 3620, Carta de don Juan Vanmarck al ministro de Estado y Guerra don Ricardo Wall, Ceuta, 30 de diciembre de 1761,

(37) VILLALONGA, Ramén de, Reconocimiento de la costa del Campo de Gibralrar desde el Castillo de Fuengirola hasta Conil, S.HM., Rollo 35, Doct®. N°. 949, San
Roque, 15 de septiembre de 1796, fols. 19v. y 20.

(38) SIERRA, Josef de, Memoria que hace relacion y clasificacion de las Plazas, Castillos y Baterias de la Provincia de Andalucia, S.HM., Rollo 32, Doct®, N°. 547,
Cidiz, 23 de encro de 1821.
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