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LA ESTANCIA DEL DESTRUCTOR
REPUBLICANO JOSE LUIS DIEZ EN
GIBRALTAR (AGOSTO-DICIEMBRE, 1938)

Luis Romero Bartumeus / Instituto de Estudios Campogibraltarefios

Los poco mas de cuatro meses (del 27 de agosto al 30 de diciembre de 1938) que el destructor republicano José Luis Diez
(JLD) permaneci6 en Gibraltar durante el transcurso de la Guerra Civil espafiola, reparando sus graves averias asalvo de la
flota nacional que lo acechaba, forzaron a las autoridades britdnicas a desarrollar un comportamiento no exento de vaivenes.
Ademds, sirvié para que los sectores de la poblacién gibraltarefia que simpatizaban con la causa republicana, por lo general
del sector mds modesto, pudieran manifestar su solidaridad con la tripulacién del buque de forma explicita. Adn hoy, una
bandera republicana y una placa de plata conmemorativa de dicha estancia, se encuentran en el Museo de Gibraltar.

Dos combates navales protagonizé el JLD, coincidentes con las fechas de su llegada y salida del Pefién, en un doble intento
de atravesar el estrecho de Gibraltar durante su travesfa desde el norte de Espafia hasta Cartagena. En ninguno de los dos casos
consigui6 romper el cerco que le habia preparado la marina nacional. En ambas ocasiones, el destructor republicano acabé
en Gibraltar seriamente daiiado.

LA ARRIBADA A GIBRALTAR

El destructor JLD, que habia escapado desde Gijén a Falmouth (Gran Bretafia) el 1 de septiembre de 1937, antes de que el
frente del norte se desvaneciera, llegd después al puerto de El Havre (Francia) para reparar sus averfas (28 de septiembre de
1937)." Su pretension era unirse al resto de la flota que permanecia en la base naval principal de Cartagena. En Falmouth,
a donde el comandante del buque lo habia llevado en una decisién inesperada mientras se encontraba navegando junto al
Ciscar, se produce la desercién de aquel junto a otros miembros de la tripulacién y debe ser el agregado naval de laembajada
espafiola, el capitdn de fragata Fernando Navarro,? quien lo traslade hasta El Havre, donde se hace cargo del mismo Juan

' Lasfechas de llegada aesos puertosestan extraidas de los libros que contienen los partes de guardia de puente y maquinas del destructor José Luis Diez. Archivo General
de la Marina "Alvaro de Bazén" (AGMABY). Servicio Histérico. Guerra Civil (SH.GC): Cajas 9686 y 9667 (antigua signatura del Servicio Histdrico de la Armada:
38-25 y 38-60 respectivamente).

Oficialmente, la documentacion referida a la Guerra Civil espafiola, que se guardaba en el Servicio Histérico del Cuartel General de la Armada, en Madrid, ha sido
transferida al Archivo General de la Marina " Alvaro de Bazdn®, en el Viso del Marqués (Ciudad Real), sin que se haya procedido todavia a su inspeccion y adecuada
clasificacion. Por eso conservan los documentos su antigua signatura del referido Servicio Histérico, habiendo sido introducidos los documentos en cajas, a las que
s¢ ha dotado de una nueva numeracién ,que colocamos en primer lugar, apareciendo entre paréntesis la antigua signatura.

Vicente Talon. "La trdgica peripecia del 'José Luis Diez". En Defensa; Extras, n® 25. Pag. 185 / Este amplio reportaje merece ser considerado dado que es fruto de
una serie de conversaciones mantenidas por el autor con el comandante Castro, antes de su muerte, en su residencia de Paris.
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Antonjo Castro, un jovencisimo guardiamarina al estallar la guerra, que habilitado como capitdn de [ragata ha mandado el
Ciscar en el norte y ahora va a protagonizar el intento de paso del Estrecho del JLD.

Castro recibiria en dos ocasiones, estando en Francia, la propuesta de desertar como su antecesor en el mando: por mediacién
de una misteriosa mujer’ y directamente del vicealmirante Salvador Moreno, quien le envié una carta personal, como antiguo
jefe del joven marino, que no hizo ninguna mella en Castro. El hermano de aquel, Francisco Moreno, seria el que, al mando
de las fuerzas de bloqueo, le impedirfa el paso del Estrecho. La misiva en cuestion estaba redactada en un tono que sin duda
tuvo que molestar al comandante del JLD. Calificaba de "cobardes, canallas y asesinos" a los tripulantes del buque
republicano, aunque al joven capitdn lo entendfa como "valiente y decidido”, pese a indicarle abiertamente que "traiciond
usted a Espafia",’ ofteciéndole la rehabilitacién absoluta si entregaba el buque o lo hundfa antes de que se uniera al resto de
Ja Escuadra republicana.

El dia 20 de agosto de 1938 zarpael JLD de El Havre,” tras permanecer en este puerto once meses, realizando una travesfa
por el atldntico a una considerable distancia de las costas gallegas y portuguesas para evitar las patrullas aéreas y navales de
sus oponentes. El dfa 25 es aprovisionado de carburante en alta mar desde el vapor Saturno que le esperaba, abasteciéndose
de 320 toneladas. La operacion se interrumpe al avistarse un pesquero al que el JLD se aproxima ondeando bandera y
exhibiendo numeral en amuras y popa y pintura en chimenea britanicos, propios de un buque de control. En concreto el
camuflaje correspondia al "D-19" de nombre HMS Grenville. El engafio era posible dado que el disefio del JLD pertenecia
al modelo de destructor britdnico Scort y su acabado era muy parecido. Un segundo pesquero hizo su aparicién hora y cuarto
después, resultando los dos "facciosos”, segiin la expresidn utilizada por el comandante del JLD en su parte de campaiia. Sube
a bordo a ambas tripulaciones, veinticuatro marineros en total, y ordena al Sazurno que hunda los pesqueros.

Ambos buques se separan, no sin antes recibir el Saturno la orden de dirigirse a un nuevo punto de encuentro por si fueran
necesarios de nuevo sus servicios. El destructor pone rumbo al Estrecho, donde pese a su camuflaje britdnico le esperan mas
de una docena de buques que forman la fuerza de bloqueo, al mando del vicealmirante Moreno, a bordo del crucero Canarias.
El destructor avista Cabo Espartel a las 22.55 horas del dfa 26 y aproximadamente una hora después son visibles las luces
de Tanger desde el puente. M4s tarde se sabria que habia dejado atrds alos cruceros Navarra y Almirante Cervera, el primero
por estar vigilante ante una posible aproximacién a Casablanca y el segundo por estar en ese momento lejos de poder divisar
el paso del JLD, a unos 8.000 metros,® en su patrulla de barrera norte-sur de la bocana occidental del Estrecho. A las 00.13
horas del 27 un proyector desde Tarifa barre el horizonte varias veces, "sin detenerse sobre el barco”, seglin escribi6 el
comandante Castro en su parte de campafia, fechado en Gibraltar el dia 29.

Castro recuerda que, a las 00.45, vio por primera vez a uno de los buques del bloqueo, que identifica como "un destructor
tipo Falco", erael Velasco-Ceuta, que navega "de vuelta encontrada por la banda de Br. (babor) con las luces apagadas (...).
El destructor vird por nuestra popa, poniéndose al mismo rumbo y disparé 6 veces’ con granada trazadora, no contestdndole
al fuego y poniendo toda maquina”. Junto al Velasco-Ceuta, navegan al Velasco-Melilla y el Huesca. De estos destructores,

¥ Ybidem. Pag. 186.

4 Citado por Emesto Méndez Luengo. Motin en la flota. Bd.: Edilesa. Leén, 2001. P4g. 267 y por Vicente Talén. "La tragedia..." Pdgs. 185-186.

5 Seguiremos la narracion de la travesfa que realiza el comandante Castro en el Parte de Campafia del destructor José Luis Diez, fechado en Gibraltar el 29 de agosto
de 1938. AGMAB. SH. GC: 9762 (2503/16-19).

% Fernado Moreno de Albordn y Salvador Moreno de Albordn. La guerra silenciosa y silenciada. Tomo IV, 1* parte. Madrid, 1998. Pag. 2.437.

7 El parte que emite por radio el almirante que manda las Fuerzas de Bloqueo, e} vicealmirante Francisco Moreno, dirigido al Jefe del Estado Mayor de la Armada
nacional, habla de "10 salvas” y los hermanos Moreno, en su obra antes citada, coinciden con esta cifra, aunque afiaden que éstas totalizaron 16 disparos.
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el JLD se zafa sin grandes problemas, debido sin duda a su mayor velocidad.® A 5,2 millas al sur de Punta Europa, a punto
de abandonar la parte mas angosta del Estrecho y cuando eran ya Ia 01.10 horas, el JLD se topa con el Canarias,’ que estaba
patrullando la bocana oriental del Estrecho y habfa sido avisado por el Velasco-Ceuta, que lideraba al grupo de tres
destructores.

El comandante Castro afirma en su parte de campafia que cuando iba a responder al fuego de su nuevo enemigo conla baterfa
de proa "un cascote incendi6 una jarra de pélvora con 15 cargas en el cafién 1, matando al apuntador, hiriendo al otro y
despidiendo por encima de la borda a tres sirvientes". Sobre ese primer impacto, que causa estragos en la moral de su
tripulacién, se ciernen atin hoy algunas dudas respecto a quien lo dispard. Castro achaca a esa explosion el que parte de los
sirvientes de otras piezas del buque abandonaran sus puestos presos del panico o de la "desmoralizacién”, como €l la define,
dado que no estaban acostumbrados a combatir, por lo que la respuesta al ataque no fue todo lo eficaz que podria haber sido.
En la primera de las muchas cartas personales que el comandante del JLD le escribi6 desde Gibraltar a su superior y amigo
Pedro Prado, le explica: "El incendio de la jarra de pélvora me dejé ciego durante bastante tiempo, pues me pescd asomando
la cabeza por encima del puente para animar a los del cafién 2. Desde luego que tuvimos mala suerte pero si la gente no se
achica como muchos lo hicieron, nos comemos a alguien pues estdbamos a muy corta distancia...""

Después de laexplosion de la jarra de pélvora, el Canarias hizo blanco en el /LD con un disparo de una de sus piezas de 20,3
centfmetros, a proa, en el sollado de fogoneros, donde iban los pescadores de los dos barcos interceptados durante la travesfa
por el Atldntico. Todos fallecen, ademds de un tripulante enfermo que se encontraba también alli'y el vigilante. Sélo dos de
los veintiséis cuerpos fueron encontrados (un pescador y el vigilante).

El buque pierde rapidamente presién como consecuencia de ese impacto y se hunde de proa, quedando casi parado. El
comandante, atin con la memoria fresca, recuerda en el parte de campaiia redactado dos dias después que penso que el barco
se hundfa irremisiblemente, ordenando que todos se pusieran los chalecos salvavidas. Sin embargo, en cuestién de minutos,

gracias a que desde maquinas se habfa cambiado el depésito del que se consumia, pues el disparo habfa alcanzado al que
estaba siendo utilizado, el buque vuelve a navegar, poniendo proa hacia Gibraltar. Un dltimo intento de que el /LD no entrara
en la colonia britdnica, segiin Castro, lo protagonizé por popa una lancha torpedera, afirmando que fue alcanzada de lleno
por un disparo de la torre ntimero 5. Este hecho no fue confirmado. A las 03.15 horas el destructor fondea en el puerto militar
de Gibraltar, atracando posteriormente al muelle.”

Ademds de los veinticuatro pescadores que iban prisioneros, todos desaparecidos menos uno, el combate arroja en la
tripulacién del JLD el balance de dos muertos, diez heridos (entre éstos el segundo comandante y el comisario politico) y seis
desaparecidos.

8 En las pruebas de mar realizadas tras las reparaciones a que ha sido sometido en EI Havre, ef destructor consiguid una velocidad de 35 nudos: Ver, Vicente Talén.

“La tragedia...". Pdg. 186 (nota 3).

Castro afirma en su parte de campaia que este buque es otro destructor de la misma clase que el Velasco-Ceuta, pero los hermanos Moreno, en su libro de referencia

antes citado, sefialan que es un error del comandante del JLD, dado que los tres destructores habfan quedado atrds y, ademds, virado a estribor 180° para dirigirse a

Ceuta y no entrar en la zona de tiro del Canarias.

10 Carta de Juan Antonio Castro, fechada en Gibraltar el 30 de agosto de 1938, AGMAB. SH. GC. 8920 (143-5).

1 Los partes de campafia del destructor republicano y de Jos buques nacionales mantienen un desfase horario que, corregido, hace coincidir casi exactamente Jaubicacion
temporal de fos hechos resefiados. En nuestra narracién, hemos utilizado los horarios que aporta el parte de campaiia del JLD.

12 Copia del parte del capitdn médico del José Luis Diez, Manuel de la Loma, fechado en Gibraltar el 27 de agosto de 1938 y anexo de desaparecidos. AGMAB. SH.
GC: 9762 (2503/16-19)
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La version oficial del bando nacional atribuyé en exclusiva, y desde el primer momento,” todos los impactos sobre el JLD
al Canarias. Sin embargo, existen algunas dudas al respecto, puestas de manifiesto por el propio jefe de la Escuadrilla de
destructores que esanoche se enfrenté al buque republicano, capitan de navio Francisco Regalado, quien en carta personal
al comandante del Velasco-Ceuta, tres meses después de los hechos, le sefiala: "Tengo una explicacién que darle y es la
siguiente: parece confirmado que le zumbd Vd. al Diez...". En otras dos cartas de sendos oficiales de la marina nacional
dirigidas a Pedro Ferndndez, comandante del Velasco-Ceuta, éstos le felicitan por su actuacion esa noche y uno de ellos
incluso muestra su extrafieza porque dicha accién no haya sido citada. '

PRIMEROS DIAS DE ESTANCIA EN GIBRALTAR

Junto al parte médico, Castro recibe un parte de averfas, fechado al difa siguiente de la llegada a puerto, y firmado por el jefe
de Maquinas, Alfonso Garcia."” La descripcién de las condiciones en que ha quedado el buque es alarmante. El impacto del
disparo del Canarias ha abierto un orificio en el costado de babor desde la cubierta superior hasta por debajo de la linea de
flotacion. El sollado de fogoneros, totalmente destrozado, comunica con el mar y el suelo del mismo, que a la vez es el techo
del tanque de combustible niimero 1, estd abierto, comunicando dicho tanque con el mar también a través del orificio del
costado. Ademds de otros dafios, el jefe de Maquinas describe que en el mismo costado del buque, "a la altura de la linea de
flotacién actual”, existe otro orificio "de entrada de culote de 20,3", que se encuentra alojado entre la caja de cadenas y el
costado de estribor. Se trata, sin duda, de otro impacto del Canarias, pero que no ha explosionado. En total, el parte sefiala
que el buque tiene 16 impactos perforantes de la proa a la cuaderna 17 y 31 mds de la 16 a la 40.

Los heridos a bordo son desembarcados al hospital de Gibraltar, donde son atendidos, mientras los cuerpos de los fallecidos
(los dos marineros y el inico pescador encontrado) son trasladados al depésito de caddveres del Arsenal. Por orden de las
autoridades navales de Gibraltar, los caddveres son arrcjados al mar desde el destructor inglés Vanoc, en presencia del
comandante Castro, del cénsul de Espafia y de cinco tripulantes del JLD, a cuatro millas al este de Punta Europa, en una
ceremonia militar sin acto religioso.'® También se lanza al mar el cafién nimero 1, que habfa resultado destrozado por la
explosién que produjo el impacto del cascote sobre la jarra de pélvoras. El presidente del Consejo de Ministros, Juan Negrin,
remitié un telegrama de felicitacién a la tripulacién del JLD.

Desde la misma llegada de] buque a Gibraltar, Juan Antonio Castro se pone en contacto con el consulado de Espafia en la
colonig, sito en Prince Edwards Road, que se encuentra a cargo de Francisco Barnés y Salinas (en sus ausencias firma los
oficios el "Encargado”, Jests de Miguel y Lancho), a través del cual mantendrd una intensa correspondencia con las
autoridades del Gobierno de la Repiblica, ya instalado en Barcelona, utilizando la valija del Consulado."”

3 Veroficio 475-R remitido porel Jefe de Estado Mayor de la Armada al Vicepresidente del Gobierno, fechado el 27 de agosto en Burgos, donde se resumen las primeras
informaciones recibidas del combate durante esa misma madrugada (dos radios y una comunicacion telefénica). AGMAM. SH. GC.: 9061 (2164-1%).

4 Archivo de los herederos de D. Pedro Ferndndez Martin.

15 Copia del parte del jefe de Maquinas del José Luis Diez, Alfonso Garcfa, fechado en Gibraltar, el 28 de agosto de 1938. AGMAB. SH. GC.: 9762 (2503/16-19).

16 Gibraltar Chronicle. 29 de agosto de 1939, '

17 AMAE. ME, P: 749/157 y 893/32. El uso de esta via de comunicacién provoca que los documentos tarden en ocasiones semanas en llegar a su desting, dado que en
principio son tramitados desde el Consulado de Gibraltar al Ministerio de Estado y desde éste son enviados al Ministerio de Defensa Nacional, quien a su vez los
distribuye a sus destinatarios finales. El primer parte de campafia que Castro remite al jefe del Estado Mayor de Marina desde Gibraltar, de hecho, no llega a su destino
y, posteriormente, tiene que remitirle la copia que le habfa entregado al cénsul para su conocimiento. Esta copia s la que hoy se conserva en los archivos y la que
hemos utilizado para narrar la travesia desde El Havre hasta Gibraltar del Joé Luis Diez.
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Figura 2. El José Luis Diez varado en Catalan Bay, con la zona de levante del Pefién al fondo. (Fotografia: Archive particular de José Netto).
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Ni que decir tiene que Castro mantiene también contacto muy asiduo con las autoridades navales briténicas, con las que se
relaciona y a las que debe someter todos sus movimientos y las peticiones de reparacién. Las primeras impresiones del
comandante espaiiol respecto al comportamiento de éstas es bueno: "Los ingleses se estén portando bastante bien”, le escribe
aPrado el dfa 30 de agosto."® Pero las autoridades locales no adoptan decisiones en este tema sin contar con Londres, al menos
en lo que a lareparacién del buque se refiere, por lo que la intervencién de la Embajada espafiola en la capital britdnica jugard
un papel destacado durante esa estancia, sobre todo el agregado naval en Londres y Parfs, capitdn de fragata Fernando

Navarro.

La primera comunicacién escrita entre las autoridades gibraltarefias y las espafiolas respecto al JLD, sin embargo, s refiere
acuestiones crematisticas. E1 29 de agosto, el secretario del Almirante Superintendente de Gibraltar remite al Consulado una
carta,” en la que le indica que la entrada del destructor espafiol en aguas del Almirantazgo buscando refugio, les obliga a
prestarle cierfos auxilios y servicios, como agua potable, para lo que solicita "una garantia formal” que cubra los posibles

gastos.

Las primeras horas de la estancia en Gibraltar las consume la tripulacién en intentar por sus propios medios acondicionar en
lo posible el buque. Se procede a achicar agua de pafioles, camaretas y sollados y se consigue "que la cubierta inferior salga
de la flotacién".?’ Durante la primera semana, la tripulacién no puede bajar a tierra para nada. No es hasta el 6 de septiembre
queel contralmirante encargado, A.E. Evans, comunica por escrito al comandante del JLD™ que ha decidido "dar més amplias
facilidades para recrearse y expansionarse a los oficiales y tripulacién del barco de su mando”, pero exclusivamente para
practicar deporte en los campos navales de fiitbol. Se autoriza el desembarco diario, excepto domingos, de la tercera parte
de la tripulacién (unos 54 hombres), de 9.30 a 11.30 horas, acompafiados de un oficial, que deberd ir vestido de paisano.

El contralmirante Evans le pide a Castro garantfas de que "ningtn oficial o tripulante de su barco tomard parte alguna en
discusiones politicas y se tomardn todos los cuidados posibles para evitar cualquier accién o sefial que pueda dar lugar a una
manifestacién amistosa u hostil". Pero este permiso deportivo no satisface las necesidades de los més de ciento cincuenta
hombres de la tripulacién, que ademds se encuentran amontonados en el sollade, debido aque el alojamiento de los fogoneros
ha quedado inutilizado por completo. Castro le escribe a Prado el 18 de septiembre que el no poder saltar a tierra "origina
un malestar considerable” entre su tripulacién. En un oficio remitido por el Cénsul Encargado, Jests de Miguel, al Ministerio
de Estado, se expone la necesidad expresada por la tripulacién y sus responsables "de obtener permiso para que algunos
hombres de la dotacién saltasen a tierra para distraer algo su espiritu”, pues la autorizacién para hacer deporte y "dado el
cardcter de nuestros marineros, no era esto lo suficiente para mantener en un buen estado moral a esta dotacion". Las
gestiones del cénsul ante las autoridades navales surten efecto y, el 7 de octubre, ¢l contralmirante remite una carta al
representante consular en la que le informa que el gobernador ha concedido permiso, a partir de ese mismo dfa, para que una
cuarta parte de la tripulacién, unos 40 hombres, desembarquen cada dia entre las 6 de la tarde y las 10 de la noche, vestidos

de civil, afiadiendo que el gobernador "tiene la seguridad que los hombres tendrédn cuidado de no intervenir en ninguna

discusién politica".”

18 Carta del comandante del José Luis Diez, fechada en Gibraltar el 30 de agosto de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (143-5).
19" AMAE. ME. P.: 749/157.
% Copia del informe del estado del buque, fechado en Gibraltar, a bordo, el 1 de septiembre de 1938, dirigido al Jefe del Estado Mayor de Marina. AGMAB. SH. GC.:

8920 (143-5).
21 Copia traducida de la carta del Rear-Admiral A.E.Evans a Juan Antonio Castro, fechada el 6 de septiembre de 1938. AMAE. ME. P.: 893/32 y AGMAB. SH. GC.:
8920 (143-5).
Oficio del Cénsu! de Esparia en Gibraltar, de fecha 7 de octubre de 1938, n° 492. AMAE. ME. P.: 893/32.
Copia traducida de la comunicacién del Contralmirante Encargado al Consul General de Espaiia, fechada el 7 de octubre de 1938. AMAE. ME. P.: 893/32,
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CONSULADO GENERAL DE ESPANA Gibraltar a 10 de septiembrs de 1.938.
EN GIBRALTAR

LUROPA I, dsunto: Sobre ofreciniento do los obreros de este
irsensl, en relgeion e las repercciones del
¥, 3368 destructor “José Luis Diez”.
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Figura 3, Oficio del c6nsul de la Reptiblica en Gibraltar, informado al Figura 4. Ignacio Vicente Gutiérrez, marinero del José Luis Diez. Fotograffa
ministro de Estado del ofrecimiento de los trabajadores de los astilleros enviada a su madre a Colindres (Santander). Desapareci tras la madrugada del
para reparar el José Luis Diez. 30 de diciembre. Foto cedida por C. M. Vicente Gutiérrez.

LAS REPARACIONES SE RETRASAN

Las gestiones para que el destructor republicano pueda ser reparado en Gibraltar se activan inmediatamente en Londres, a
través de Ja Embajada, desde el mismo dfa 27 de agosto. El agregado naval en Parfs y Londres, capitdn de fragata Fernando
Navarro, quereside habitualmente en Francia, se traslada ala capital britdnica y hace gestiones ante el Almirantazgo, mientras
el embajador, Pablo de Azcdrate, las realiza ante el Foreign Office. A su vez, Castro ha realizado sondeos cerca de las
autoridades navales britdnicas en Gibraltar y éstas le responden que no pueden acceder a que el destructor se repare en uno

de sus diques "sin orden de Londres".**

Las autoridades briténicas se toman su tiempo y Castro empieza a impacientarse, incluso llega a recriminar a quienes llevan
las gestiones, en carta dirigida a su amigo Prado: "Sino se activan las gestiones en Londres, estoy viendo que me van a dirigir

un ultimdtum y en realidad creo que os estdis moviendo muy despacio y dejdndome a oscuras en mala posicién".®

2 Carta del comandante del José Luis Diez, fechada en Gibraltar el 18 de septiembre de 1938. AGMAB. SH GC.: 8920 (143-5).
3 Carta del comandante del José Luis Dfez, fechada en Gibraltar el 19 de septiembre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (143-5).
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El mismo dfa que se escribia lo anterior, las autoridades navales de Gibraltar le preguntan al consul espafiol si cuenta con
medios para realizar una reparacién, aunque sea provisional. La respuesta es negativa, toda vez que no puede plantearse otra
cosaque la de contar con toda la potencia del buque si se quiere tener alguna posibilidad de burlar el bloqueo, "pues de otra
manera —afirma muy expresivo Castro- lo van a cazar como a un galgo cojo...". E1 27 de septiembre, el comandante del JZ.D
estd convencido de que "los ingleses no nos arreglan el barco y ademds me parece 16gico pues querrdn reservar sus diques
para los buques suyos", afiadiendo en la misma carta: "Por todo ello, creo que no nos reparan,..."*

Hastael 18 de octubre, el Foreign Office no comunica su decisién respecto a la reparacién del JLD y cuando lo hace es para
indicar que debe realizar las reparaciones minimas imprescindibles, a criterio de las autoridades navales britdnicas, para salir
de Gibraltar en el plazo de tres semanas o, de lo contrario, se procederd a repatriar a la tripulacién, menos un reducido grupo
parael cuidado y entretenimiento del buque que, obviamente, quedarfa internado. Por diltimo, la comunicacién recibida en
la Embajada espafiola en Londres sefiala que: "El Gobierno de Su Majestad siente no poder ofrecer facilidades para reparar

el buque en los astilleros navales del Almirantazgo de Gibraltar".”

Mucho antes de que se produjera esta negativa oficial a que el JLD pudiera utilizar los diques del Almirantazgo, el 10 de
septiembre una comisién de trabajadores del arsenal se habia entrevistado con el cénsul espaiiol para ofrecerle "llevar a cabo
todas las reparaciones que puedan precisar las averfas sufridas por el destructor José Luis Diez en su glorioso combate con
la flota facciosa, haciendo el trabajo, si preciso fuera, en horas extraordinarias y sin percibir por ello retribucién alguna”.?®
Este ofrecimiento merecié un agradecimiento expreso del presidente del Consejo de Ministros y ministro de Defensa

Nacional, Juan Negrin, transmitido a los trabajadores del arsenal por mediacién del cénsul espafiol en Gibraltar.”

Eldfa 20 de octubre, el embajador de Espafia en Londres envia al titular del Foreign Office, Vizconde Halifax, un escrito en
el que se indica que en ¢l plazo de tres semanas concedido "es materialmente imposible ejecutar [as reparaciones necesarias
para que el barco pueda hacerse a la mar en condiciones normales”, pidiendo una ampliacién del mismo. En todo caso, el
embajador plantea que el plazo debe comenzar a contar desde el momento en que los trabajos den comienzo, toda vez que
las reparaciones han de ser decididas por las autoridades navales britdnicas y hasta esa fecha nada habian comunicado al
respecto. Igualmente, el Gobierno espaiiol pedfa que desde que las reparaciones estuviesen finalizadas se concediese un plazo
razonable para que el comandante pudiese decidir el momento mas conveniente de hacerse a la mar. La negativa a utilizar
los diques navales merece una irénica réplica por parte del embajador, quien sefiala que esa declaracion se debe sustentar en
que "existen en Gibraltar diques e instalaciones privados en condiciones de poder realizar las reparaciones que se determinen

en los plazos que se fijen ya que, en otro caso, la propuesta careceria de todo sentido".®

Elingeniero naval (comandante de Ingenieros) Fernando Lago, adscrito a la Embajada en Londres, y que ya ha intervenido
con anterioridad en las reparaciones efectuadas en El Havre, viaja a Gibraltar para inspeccionar el estado del JLD y
entrevistarse con las autoridades navales britdnicas. Mientras tanto, el propio presidente del Gobierno, Negrin, insta al
ministro de Estado a que consiga una ampliacién del plazo de reparacién. Lago informa desde Gibraltar que el plazo
concedido, efectivamente, es insuficiente. Sobre la base de esos informes, el embajador espafiol de nuevo envia otro escrito

Carta del comandante del José Luis Diez, fechada en Gibraltar, el 27 de septiembre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (143-5).
Oficio de la Embajada de Espafa en Londres al Ministro de Estado, de fecha 18 de octubre de 1938, n° 532. AMAE. ME. P.: 893/32 y Oficio det Agregado Naval,
Fernando Navarro, al Jefe del Estado Mayor de Marina, fechado en Parfs, el 18 de octubre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (153-5).
B Oficio del Cénsul de Espafia en Gibraltar, n° 338, dirigido al Ministro de Estado, de fecha 10 de septiembre de 1938, AMAE. ME. P.: 893/32.
¥ Oficio del Secretario General del Ministerio de Defensa Nacional al Ministro de Estado, de fecha 27 de septiembre de 1938. AMAE. ME. P.: §93/32.
30 Copia de la carta def embajador de Espaiia en Londres al ministro Viscount Halifax, fechada en Londres el 20 de octubre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (153-5).
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Figura 5. Oficio de respuesta del Ministerio de Defensa Nacional, agradeciendo Figura 6. Oficio del Ministerio de Asuntos Exteriores nacional al Jefe del
el ofrecimiento de los trabajadores def arsenal para reparar el José Luis Diez. Estado Mayor de la Marina nacional, solicitdndole informe sobre el combate del
30 de diciembre, ante queja presentada por el Gobierno britdnico.

al Foreign Office,” en el que le informa que "hay averfaen laobra viva" del buque y es preciso "elevar la proa y taparel orificio
con planchas de acero, operacién que requerird un plazo mucho mds largo que el concedido”, a lo que hay que sumar que
ningln taller de los existentes en Gibraltar puede asumir dichas reparaciones, por lo que habrd que buscar en otros puertos
préximos, "lo que hace necesario que el plazo que se fije no comience a contarse hasta que los materiales y los obreros se
hallen preparados al pié¢ del buque”.

Con la presencia de Lago en Gibraltar, se toman algunas medidas tendentes a dejar definitivamente por encima de 1a linca
de flotacién la averia principal, causada por el impacto del Canarias. Una serie de operaciones, fundamentalmente de traslado
de pesosde proaapopa, dirigidas por el ingeniero naval, consiguen que la proa se levante considerablemente, aunque la averfa
alin permanecfa poco més de medio metro bajo el agua. La solucién se la explica Castro a Prado en una carta fechada el 4
de noviembre: Es preciso utilizar "dos barcazas que den un empuje de unas 50 toneladas cada una”, obturando a continuacién
el tanque | para achicar después el agua alli acumulada.”

Eldfa 3, Lago se habfa entrevistado con el Almirante de Gibraltar, enviando éste por primera vez a un ingeniero inglés para
que revisara Jas averias existentes. Castro afirma en su carta de 4 de noviembre, que dicho ingeniero se convence de que el

‘?1 Copia de Ja carta del embajador de Espaiia en Londres al ministro Viscount Halifax, fechada en Londres el [ de noviembre de 1938, AGMAB. SH. GC.: 8920 (153-5).
% Carta del comandante del José Luis Diez, fechada en Gibraltar el 4 de noviembre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920 (143-5)
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plazo de tres semanas concedido es insuficiente, lo que indica que la decision comunicada por el Foreign Office el 18 de
octubre se adoptasin haber inspeccionado con anterioridad el buque. El ingeniero inglés le pide a Lago que elabore un informe
por escrito y que €l lo hard suyo. El ingeniero espafiol propone un plazo de seis a ocho semanas para llevar a cabo las
reparaciones. EI Almirante remitié el informe de Lago a Londres, ddndolo por bueno, el dfa 5. El dia 6, Lago emprende viaje
para intentar contratar fuera de Gibraltar la reparacidn, en concreto las barcazas.™

El comandante Castro, joven oficial que en algiin momento de aburrimiento durante su estancia en Gibraltar se entretiene
redactando unas tablas de tiro para destructores que le remite a Prado por si las considera de interés, llega a recriminar a su
jefe y amigo la falta de accién del resto de la flota republicana durante estos meses. En la carta del 4 de noviembre, una de
las mds largas, le sugiere que ante la acumulacion de buques nacionales en la Bahia y en las proximidades que vigilan al /LD,
muy bien podria un submarino hacer una incursién: "Creo que podria intentar algo provechoso -afirma- y de un gran efecto
moral". Inmediatamente, Castro se disculpa:

Perdéname que te diga esas cosas a ti, Jefe de Estado Mayor, pero opino que nuestra Escuadra no hace lo que debfa hacer.
Los cafioneros que hacen vigilancia por la costa de Sicilia (impidiendo 1allegada de surninistros al territorio republicano)
los debia tirar a pique el Méndez y ala vuelta es seguro que los submarinos podrian operar contra los cruceros enemigos
que, con toda seguridad, saldrfan de donde estuvieran.®

NUEVO PLAZO PARA REPARAR

El 11 de noviembre, las autoridades britdnicas, de nuevo a través del Foreign Office, comunican su cambio de decisidn
respecto a los plazos para reparar el /LD e informan a la Embajada espafiola en Londres que otorgan un nuevo plazo de ocho
semanas, en coincidencia con lo propuesto por Lago, a contar desde la fecha de esta comunicacidn. En ese plazo incluye el
Gobierno britdnico el necesario para aprovisionarse de material, la ejecucién de lareparacién y la salida efectiva del buque.®

Lago consigue las barcazas, planchas de acero y un grupo de trabajadores con equipos auténomos parareflotar la proay poder
reparar en seco el gran boquete.® Castro, mientras las reparaciones tienen lugar, se desplaza a Barcelona para mantener
entrevistas con los responsables de la Escuadra y preparar el operativo para la salida de Gibraltar. El 29 de noviembre el
comandante del JLD se encuentra en la capital catalana, sede del Gobierno, donde redacta un informe para el Jefe de Estado
Mayor de Marina, donde le expone brevemente, y con un alto grado de optimismo, “la situacién en que se va a encontrar el
destructor al llegar a Cartagena, después de hecha la reparacién provisional que se le estd efectuando en Gibraltar”. Castro
calcula, ademds de que va a poder salir sin grandes problemas de Gibraltar, que se requeririn unas seis semanas de trabajo
para dejar al destructor en perfectas condiciones.” El citado informe es elevado el Subsecretario de Marina por Prado, quien
apoya las previsiones de Castro y propone que se tenga dispuesto lo necesario en Cartagena para que este destructor, dado

elestado de sus maquinas "y el eficiente armamento que posee (...), en el plazo més breve pueda serincorporado a la Flota".

3 Ibidem.

[bidem. El paréntesis es auestro.
¥ Copia traducida de la comunicacién del Foreign Office a la Embajada de Espaita, fechadael 11 de noviembre de 1938, firmada por Walter Roberts, n° W.14581/8646/

41. Anejo al despacho n° 586 de la Embajada de Espaiia, de 15 de noviembre de 1938. AMAE. ME. P.: 893/32.

% Vicente Tal6n, en su citado "La tragica...”, sefiala que las barcazas las consigui6 el ingeniero naval en Argel (Pég. 189).

3 Informe del comandante del José Luis Diez al Jefe de Estado Mayor de Marina, fechado en Baicelona el 29 de noviembre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 8920
(143-5).

3 Copia del escrito reservado del Jefe de Estado Mayor de Marina a Subsecretario de Marina, fechado en Barcelona el 30 de noviembre de 1938. AGMAB. SH. GC.:
8920 (143-5).
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Figura 7. Entierro en el mar desde el destructor britdnico Vanoc de las victimas fruto del primer combate del José Luis Diez. Fotografia Museo de Gibraltar.

Figura 8. Despliegue de buques nacionales frente al puerto de Gibraltar enagosto de 1938, controlando la posible huida del José Luis Diez. Fotografia Museo de Gibraltar.
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Se discute también en Barcelona laayuda que el /LD puede recibir de la Escuadrasurta en Cartagenaen su operacion de salida
de Gibraltar. Castro propone que algunos destructores se acerquen a Punta Europa para, mediante una maniobra disuasoria,
facilitarle la huida. Como veremos mds adelante, nadie acudirfa en su ayuda.

DETENCIONES ANTES DE LA BATALLA

Entrado el mes de diciembre con las reparaciones concluidas, se trasladan desde Londres dos estaciones porttiles de radio
para ayudar al JLD el dia de su partida,” las cuales servidas por Lago y Navarro, tanto desde tierra como desde una
embarcacion, le darfan a Castro la posicion de las fuerzas de bloqueo.” Sin embargo, cuando éstas estaciones estaban siendo
probadas por los tres oficiales en Punta Europa, el 21 de diciembre, son detenidos, sufriendo "vejdmenes" por parte de las
fuerzas britanicas, en opinién del comandante del JLD.*

A raiz de esta detencién pasan una noche en los calabozos y son condenados por un tribunal de Gibraltar a pagar 25 libras
a cada uno.* Castro recibe el dfa 23 una orden del contralmirante encargado, prohibiéndole permanecer en tierra por la

noche.®

Precisamente ¢l 21 de diciembre, Castro habfa recibido instrucciones respecto a "la operacién proyectada por laFlota" y saca
la impresién "de que los destructores atacarfan a la vigilancia y al producirse la confusién natural podifa yo salir". Sin
embargo, la sorpresa serfa grande cuando recibe otras instrucciones del jefe de la Flota, "pues me di cuenta de que los més

probable era de que fuéramos tocados antes de zafarnos de la vigilancia".*

El127, Castro se dispone a salir, pero distintas circunstancias, como la creencia de que el Canarias estaba en la Bahfa,” y mas
tarde la ausencia de la accién solicitada de que algunos destructores distrajeran a las fuerzas de bloqueo, le hace desistir. El
28 por la noche se recibe en el JLD la orden de salir ese mismo dia, dictada por el ministro de Defensa. No se cumplimenta
la misma por no estar el buque en disposicién de zarpar, recibiéndose més tarde la de hacerlo el dfa 30, a las 0 horas.*

Lavispera, el 29 por la tarde, Castro se encontraba como era habitual en él en Punta Europa, avistando a los buques enemigos,
cuando de nuevo es detenido en compaiifa de su segundo. Trasladados al muelle, una patrulla de marinerfa armada, al mando
de un teniente de navio, los sube a bordo y pretende, por orden del gobernador, pasar lista a la tripulacién. Castro se opone
y hace bajar a la patrulla del buque, no sin antes ser informado de que al dia siguiente recibirfa instrucciones.*’ Instrucciones
que nuncarecibirfa, porque esa mismanoche, cuando erala [ horas del 30 de diciembre, el JLD, con todas sus luces apagadas,
maniobra para salir de puerto, segtin las 6rdenes recibidas del Gobierno de la Repiiblica.

¥ Vicente Talon. "La tragica...". P4g. 190.
40 Parte de campaia del destructor José Luis Diez, fechado en prision, en Gibraltar, el 1 de enero de 1939. En José Cervera Pery. La Guerra Naval Espaiola 1936-39.

Ed.: San Martin, Madrid 1988. Pdgs. 167-69.
4 Ihidem.

2 Vicente Tal6n. "La trdgica...”. P4g. 190.
4 Copia del informe del comandante del José Luis Diez parael Excelentisimo Sefior Presidente del Consejo de Miuistros, fechado en Barcelona, el 17 de enero de 1939.

AGMAB. SH. GC. 8920 (143-5).
' Parte de campaiia del destructor José Luis Diez, fechado en prisién, en Gibraltar, el | de enero de 1939. En, José Cervera Pery. La Guerra Naval... Pég. 168.

# Ibidem. / Cervera Perry sefiala que en esa fecha el Canarias se encontraba en Baleares.

96 Thidem.
41" Copia del informe del comandante del José Luis Diez para el Excelentisimo Sefior...
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——

Figura 9. Oficio del secretario del presidente del Consejo de Ministros de la Republica, transmitiéndole al ministro de
Estado instrucciones para el embajador en Londres en relacién con el José Luis Diez.

LA BATALLA DECISIVA

Solamente siete dias le restaban al JLD para que se cumplieran las ocho semanas de plazo dadas por el Gobierno britdnico
el 11 de noviembre. En realidad el buque estaba listo para zarpar desde hacfa dias, con lo que el plazo-de ocho semanas
propuesto por Lago y aceptado por las autoridades britdnicas, se habfa demostrado suficiente como para decidir con cierta
holgura el momento de la partida.

El destructor sale a toda maquina de puerto y, desde Gibraltar, agentes nacionalistas lanzan una bengala* avisando asf a los
buques que estdn de patrulla esa noche. José Netto, veterano sindicalista gibraltarefio, sefial recientemente en una entrevista
que lerealizé el Gibraltar Chronicle, que fueron gibraltarefios simpatizantes de Franco quienes lanzaron esas bengalas desde

el Royal Gibraltar Yacht Club.”

# E.G. Archer; E.P. Vallejo y T. Benady. Catalan Bay. Ed.: Gibraltar Books Ltd.; Gibraltar, 2001. P4g. 26.
¥ F.Qliva. "Gibraltar’s struggle for democracy: The internationalist years™. En, 1801-2001 Gibraltar Chronicle Bicentenary Edittion. Pég. 97/ Vicente Talén, en su
ya citado "La trdgica...", Pdg. 190, también afirma que las primeras bengalas salieron "de las proximidades del club de regatas" de Gibraltar.
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Muy pegado a tierra, para intentar pasar desapercibido o que los buques nacionales no se atrevieran a disparar por miedo a
impactar en el Pefién, el /LD bordea toda la costa de poniente de Gibraltar y al comenzar a doblar Punta Europa, se encuentra
de frente al minador Vulcano e intenta pasar entre éste y tierra. Se iniciael fuego, atribuyendo ambos comandantes lainiciativa
al contrario, disparando el destructor con todo lo que tiene, incluidas las ametralladoras antiaéreas y los lanzatorpedos. El
minador se cruzaen latrayectoria del destructor y ambos buques se embisten. Castro escribirfa ese mismo dia, desde laprision
de Gibraltar: "El minador se cruzé completamente abordéndole con nuestra amura de estribor por su través”.* El comandante
del Vulcano, Fernando Abarzuza, escribirfa en su parte de campafia:

Al cortarle el paso y haciéndose inminente el abordaje, se metié a Er. (estribor) para que no nos embistiese de proa,
suponiendo que e] Diez meti6 a Br. (babor) para evitarlo, lo que no pudo conseguir, abarlodndose a este buque a 1. 13m.
durante breves instantes. (...) El Diez, por la diferencia de velocidad, se separé muy pronto por la proa y disparando se
alejé costeando. (...} El Diez, después de varado, continud tirando, por lo que se siguié disparando hasta que cesé él,
siendo aproximadamente la 1h. 19m.!

Ambos buques recibieron numerosos impactos durante este combate que se desarrollé en momentos a distancia cero, dado
que durante el abordaje se siguid disparando. Tal fue asi, que algunos torpedos lanzados por el destructor pasaron por encima
del minador, golpeando en la toldilla y perdiendo varias piezas que quedaron a bordo del Vulcano. Pero en este combate, el
JLDvolvi6 allevarse la peor parte, al resultar afectadas las maquinas y las tuberfas de vapor, como consecuencia de un disparo
que entrd por la cubierta de popa. Obligado a detenerse, el comandante Castro dirigid el barco hacia la costa de levante
gibraltarefia, a Catalan Bay, donde var.

En esta ocasién, y en contra de lo sucedido en el combate del 27 de agosto, el comandante del JLD resalta en su parte de
campafla "la conducta heroica de la dotacién que en todo momento se portd con valor sinigual...", pidiendo para todos ellos
unarecompensa. En el combate del 30 de diciembre, el destructor republicano sufrié 4 muertos, 12 heridos y un desaparecido.
Pese a que fueron cuatro los marineros que cayeron por la borda durante el combate, tres pudieron ser rescatados. El Vulcano
desembarcé dos heridos en Algeciras, segtin la Seccién de Informacién del Estado Mayor del Ejército de Tierrarepublicano,™
aunque tuvo en total cuatro heridos y un contuso.”

Durante el combate nocturno, y dado que el buque republicano estaba pegado a la costa y se confundia con las rocas, algunos
de los disparos efectuados por el Vulcano y que pretendian alcanzar al JLD cayeron en la pequefia villa de pescadores de Ia
Caleta, situada junto ala playa de Catalan Bay, dafiando algunas de las modestas viviendas que all{ exist{an e hiriendo a cuatro
personas. Una de ellas, un agente de policia de nombre Joseph Baglietto, murié con posterioridad a consecuencia de dichas

heridas.

0 Parte de campaiia del destructor José Luis Diez, fechado en prisidn, en Gibraltar, el 30 de diciembre de 1938. En, José Cervera Perry. La Guerra Naval... Pég. 166.

3! Parte de campatia del minador Vulcano, fechado el 30 de diciembre de 1938. En José Cervera Perry. La Guerra Naval... P4g. 170.

2 Partes de campaiia del destructor José Luis Diez, fechados en prisién, en Gibraltar, el 30 de diciembre de 1938 y el 1 de enero de 1939. En, José Cervera Perry. La
Guerra Naval... Pdgs. 166 y 169.

3 Despacho 271-D de la Seccién de Informacién (SIEE) del Estado Mayor del Ejército de Tierra, fechado en Barcelona el 1 de enero de 1939. AGMAB. SH. GC. 8920

(143-5).
" Copia de un listado de comunicaciones entre bugues y dependencias de la Flota nacional la noche del 30 de diciembre, con motivo de la salida del José Luis Diez de

Gibraltar. AGMAB. SH. GC.: 9061 (2164-3%).
5 B.G. Archer; E. P. Vallejo y T. Benady. Catalan... Pag. 29.
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Figura 10. Muestra de los oficios que acompafiaban a las comunicaciones que Figura 11. Anverso y reverso de la primera carta que el comandante del José
enviaba el comandante del José Luis Diez a sus superiores, Luis Diez remiti6 desde Gibraltar a su amigo y superior, Pedro Prado.

mediante la valija del Consultado en Gibraltar.

DOCE DIAS EN PRISION

Castro, en el informe que redactd ya en Barcelona para el presidente y ministro de Defensa, Negrin, sefialarfa que hacia las
04.30 horas de esa misma madrugada subi6 a bordo un oficial del destructor britdnico Vanoc, con una patrulla armada, que
acompafiaba al general de brigada H.P. Carvey, segundo jefe de la plaza, quien le entregd una orden escrita en la que le
conminaba a arriar bandera y a desalojar el buque, con amenaza de utilizar la fuerza. La tripulacién del JLD desembarcd a
las 11 horas a bordo de un remolcador britdnico, siéndo conducidos a puerto y posteriormente a Windmill Hill, donde fueron
encarcelados en Dettention Barraks. Se les proporciond una comida fria, una colchoneta y una manta por persona y no se les
proporcioné cena, pese a que desde el Consulado se habfa hecho llegar al lugar de detencién un arroz, "que fue inutilizado

por la maifana por uno de los guardianes arrojandole un balde de agua".”

56 Copia del informe del comandante del José Luis Diez para el Excelentisimo Sefior...
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Esamisma noche, el /LD es remolcado al interior del puerto de Gibraltar, apareciendo por la mafiana del 31 en el muelle del
arsenal.”’ Tras pasar la primera noche en prision, Castro logra entrevistarse con el Almirante, al que le presenta toda una lista
de quejas por el trato recibido y por haber permitido que su buque fuera atacado a menos de 200 metros de la parte este del
Pefién. Mientras esto sucedfa, el segundo comandante del JLD habfa podido visitar el buque y comprobar que habia sido
saqueado por las fuerzas encargadas de su custodia. Ese mismo dfa se procedi6 a lanzar al mar, en ceremonia similar ala del
mes de agosto, los cadaveres de los cuatro marineros muertos en el combate del dfa 30.

Eldfa 1 de enero, el gobernador en persona se presenta en Dettention Barraks, informando a Castro que no estaban presos
sino "internados" y que lamentaba no poder proporcionar camas para todos ya que no las encontraba en Gibraltar,
entregdndole en ese momento un catre y al dfa siguiente otros para los oficiales. Desde ese mismo dia se permitié a la
tripulacién recibir visitas, preparar las comidas y acudir en grupos al buque a realizar tareas de mantenimiento. El dia 7, la
tripulacién es informada por las autoridades britdnicas que debe elegir, de forma secreta, a qué parte de Espafia quiere ser
trasladada. "Al dfa siguiente ~afirma Castro- fue hecho el plebiscito, expresando toda la dotacion su deseo de continuar
sirviendo a Espaiia”. Como quiera que el comandante habfa recibido el 8 de enero, de manos del cénsul, un oficio en el que
se le trasmitfan érdenes expresas del presidente del Consejo de Ministros de que no debia aceptar otra cosa que salir de
Gibraltar con el buque, éste manifestd a las autoridades britdnicas que solamente por la fuerza podria trasladdrseles fuera de
Gibraltar. Asi, el 9 recibié una nueva orden escrita del general de brigada Carvey, en la que se le informaba que debfa estar
todala tripulacion lista para ser evacuada a Almerfa (atin en poder de la Repiblica), en la maifiana del dia 11, abordo del HMS
Greyhoud y del HMS Glowworru, y que en caso de resistirse se emplearia la fuerza.”®

Castro hizo firmar un recib{ al capitdn superintendente de la prisién de un escrito dirigido al gobernador, en el que le indicaba
que aceptaba dicho embarque por la amenaza del uso de la fuerza, pero que en ningtin caso estaba de acuerdo con dicha orden.
Alas6delamafianadel dfa 11 comenzd el traslado al muelle donde fueron embarcados por marineros y soldados con bayoneta
calada. Desde Almeria, la tripulacidn seria trasladada inmediatamente a Cartagena, a donde llegaron el dia 13.

Dos dias antes de la salida de la tripulacidn, el 9 de enero, el Foreign Office habfa comunicado a la Embajada espafiola en
Londres la decision de repatriar a la tripulacién sin el buque. Se afirmaba en el oficio firmado por Walter Roberts, que no
se concedfan nuevas facilidades para reparar el JLD dado que eso "equivaldria a permitir el uso de Gibraltar como base naval
de una unidad de la flota del Gobierno espafiol".”

El Gobierno republicano decidié otorgar la medalla colectiva al Valor a la triputacién del JLD, siendo encargado el cénsul
en Gibraltar que lo transmitiera a la tripulacién cuando atin se encontraba detenida. El mismo 30 de diciembre por la tarde,
la tripulacién del Vulcano recibié a bordo la noticia de que Franco habfa concedido la medalla militar individual al
comandante del buque y la colectiva a la tripulacién. Abarzuza recibirfa, mas adelante, la Laureada de San Fernando poreste

mismo hecho.

5T Estadillo de los movimientos de bugues por el Estrecho, elaborado por fa Seccién SIPM (Servicio de Informacién y Policfa Militar) del Gobierno Militar del Campo
de Gibraltar, de los dfas 30 y 31 de diciembre de 1938. AGMAB. SH. GC.: 9008 (257-3)

53 Copia del informe del comandante del José Luis Diez para el Excelentisimo Sefior. ..
» Copia traducida del oficio del Foreign Office, de fecha 9 deenera de 1939, dirigido 2 la Embajada de Espaiia, ° W 17293/8646/41. Anejo al despacho de la Embajada

n° 28 de 11 de enero de 1939. AMAE. ME. P.: 893/32.
60 Copia del telegrama enviado por el Jede de Estado Mayor de Marina la Cénsul de Espaiia en Gibraltar, de fecha 8 de enero de 1939 (13.22 horas). AGMAB. SH. GC.

8930 (143-5).
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Castio informa a Negrin que, durante el viaje de Gibraltar a Almeria, "los oficiales ingleses de marina tuvieron toda clase
de atenciones con nosotros, igual que el Almirante las tuvo siempre, siendo general esta conducta en la marina britdnica, en
contraposicion con el proceder empleado por los oficiales de tierra que no pudo ser mas descortés".

EI combate del 30 de diciembre provoca una queja formal del Gobierno britdnico ante las autoridades de Burgos. La Agencia
Britdnica que representaba a Londres ante el Gobierno de Franco, remiti6 el 7 de enero una nota verbal® al Ministerio de
Asuntos Exteriores en la que formulaba "la mds enérgica protesta por esta flagrante violacién de las aguas territoriales"
britanicas. Segiin la nota del Gobierno britdnico, el JLD "no llegé a salir de aguas territoriales britdnicas, siendo atacado
estando dentro de las mismas", afladiendo que algunos de los buques nacionales entraron en aquellas, desarrollandose “toda
la accion” dentro de ellas. Londres se reservaba, ademds, el derecho a reclamar compensaciones por los dafios y victimas
causadas por los disparos efectuados desde los buques nacionales.

El Estado Mayor de la Armada emiti¢ un informe,” a peticién del Ministerio de Asuntos Exteriores, en el que se afirmaba
que "nunca se han reconocido aguas territoriales a Gibraltar por no mencionarlas el Tratado de Utrecht". Pese a ello, afiadfa,
se convino con las autoridades inglesas "respetar mutuamente la linea que los ingleses sefialan como limite de sus aguas",
peroel JLD abrid fuego desde dentro de dichas aguas contra el Vulcano, "que estaba fuera de tal zona". Este es el motivo que
se aduce para justificar el ataque contra el JLD aunque no hubiera salido de las pactadas aguas britanicas.® El Estado Mayor
de la Armada afiade: "La responsabilidad de todo lo ocurrido incumbe a las autoridades de Gibraltar, que debieron, como se
acostumbra en estos casos, hacer acompafiar al J.L. Dfez por buques britdnicos hasta fuera de las llamadas aguas
jurisdiccionales”. De admitirse esas aguas jurisdiccionales, dice mds adelante el informe, el derecho de queja le correspon-
deria al Gobierno "de la Espafia Nacional, por el hecho de que dentro de ellas se haya permitido una agresién a nuestros

bugques..."

Ni laqueja formal britdnica ni la réplica espafiola tuvieron consecuencias, dado que el 25 de marzo, el JLD es entregado a
la Armada nacional por las autoridades britdnicas. Entra en Algeciras remolcado, atracando a las 13.30 horas,** con el
cafionero Calvo Sotelo ddndole escolta. Antes, en el puerto de Gibraltar, una dotacion de marinerfa llegada al efecto, al mando
del capitdn de corbeta Alejandro Molins, habia subido a bordo, realizdndose un acto militar, con representantes del
Almirantazgo y del gobernador, sonando el himno nacional e izdndose la bandera bicolor en el buque.®

Como recuerdo de esa estancia y en agradecimiento por el trato recibido, el comandante del buque entregé al sindicato
gibraltarefio, el TGWU, una bandera republicana del José Luis Diez, que se conserva todavia hoy en el Museo de Gibraltar.

6l Copia traducida de 1a Nota Verbal de la Agencia Britdnica, dirigida al Ministerio de Asuntos Exteriores, fechada en Burgos el 7 de enero de 1939. AGMAB. SH.
GC.: 9061 (2164-3%.
6 Copia del comunicado n° 39 {Reservado) del Estado Mayor de la Armada al Subsecretario de Asuntos Exteriores, fechado en Burgos el 17 de enero de 1939 (IILA.T.).

AGMAB. SH. GC.: 9061 (2164-3%.
63 Asf se entiende el interés de ambos comandantes en atribuir al otro la iniciativa al abrir fuego.
64 Copia del radiograma 3518 de! Almirante Jefe de la Divisién de Cruceros, fechado en El Ferrol, el 25 de marzo de 1939 (14.16 horas). AGMAB. SH. GC.: 9670

(2164-6).
8 Presente. 30 de marzo de 1939.
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