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Proyectos DE TRANSPORTE ENTRE
DISTINTOS NUCLEOS DEL CAMPO DE
GIBRALTAR: ANOS 1903-1920

M Isabel Arroquia Rodriguez / Leda. en Geografia e Historia. Universidad de Madrid.
Magdalena Soriano Galiana / Leda. en Filosoffa y Letras. Universidad de Sevilla.

1. Proyecto de D. Carlos Larios y Sdnchez.
2. Proyecto de D. Luis Ojeda y Ferndndez.
3. Proyecto de D. Ubaldo Aspiazu y Artazu.

En el arranque de la comunicacién queremos hacer hincapié en las circunstancias politicas, sociales, econdmicas,
internacionales, etc. que presenta el perfodo; todo lo cual redundard, evidentemente en su desarrollo y ejecucion.
Globalmente nos encontramos en lo que la Nueva Historia de Cambridge, vol. XII denomina con el epigrafe “era de la
Violencia, 1898-1945"", y que en Espafia presenta los rasgos siguientes, similares a Europa:

a. Crecimiento a dos niveles:
a.1. Crecimiento demogréfico (1900= 18.600.000 hab. / 1910=19.000.000 hab.)
a.2. Crecimiento agricola e industrial.

b. Crisis social potenciada por tres factores:
b.1. Una estructura econdmica anacrénica.
b.2. Inercia de las clases dirigentes.
b.3. El recurso a la violencia por parte de los grupos enfrentados.

Desde el punto de vista politico, vemos como ha llegado a su fin laRegencia de Diia. Marfa de Austria, se ha efectuado
con la solemnidad acostumbrada el dfa 17 de mayo de 1902 la proclamacién como rey de D. Alfonso XIII, se produce una
descomposicién paulatina de la monarqufa parlamentaria y una disolucion del sistema politico de laRestauracion, al tiempo
que se lleva a cabo la sustitucién de sus lideres.
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Desde el punto de vista internacional podemos enumerar los siguientes factores:

1. Tentativas para acabar con la politica de aislamiento. Los documentos consultados nos avalan en la idea, al
considerar pertinente el Comandante de Ingenieros de Algeciras, D. Miguel Cardona, la construccién de un tranvia eléctrico
queuna Gibraltar con laEstacién de San Roque, con las salvedades propias de atravesar zonas polémicas del Ramo de Guerra.

Las condiciones serfan textualmente las siguientes:

1.1. "Lacentral generadorade laenergiaeléctrica que debautilizar el tranvia, deberdestar indispensablemente
en territorio espaiiol y por lo menos a dos Km. y medio de la alambrada espaiiola.

1.2. Todos los apoyos o postes de los feeders tendrdn en este trayecto cdmaras en sus cimentaciones para
que puedan, en caso necesario, alojarse en ellos los explosivos para su destruccidn.

1.3. La construccidn de este tratecto se llevard a cabo con la intervencién por parte del Ramo de Guerra que
determina el Reglamento de la Zona Militar de Costas y Fronteras.

1.4. La autoridad militar podrd liquidar o suprimir en todo 0 en parte la circulacién de este trayecto cuando
lo exijan asi los intereses de la Defensa.

1.5. La misma autoridad en el caso citado podrd incautarse todo este trayecto, asi como de la central

generadoray proceder aladestruccion de unoy otra, sin derecho a indemnizacion ni resarcimiento alguno por parte
del concesionario (20 de abril de 1920).”

2. El desastre de 1898, con la liquidacién del Imperio Ultramarino, obligan a una orientacién en la politica colonial
que tiene como marco el Magreb. Las conexiones europeas de Espaiia tienen como centro la llamada “Cuestién Marroqui”,
que desdeel afio 1902 se disputan las Grandes Potencias. En este acuerdo no podemos perder de vista queestamos en la etapa
denominada Imperialismo o Gran Colonialismo, que afecta a esta zona en distintos aspectos.

3. Su plasmaci6n mds evidente es la celebracién de la “Conferencia de Algeciras” (1906) donde se decide el futuro
de Marruecos.

4. Asi mismo son destacables los dos protagonistas de esta relaciones: por una parte tenemos como protagonista al
Estado que aboga por una “neutralidad exterior” y por otra, la que protagoniza la opinién piblica del pafs, y que se significa
por su beligerancia social, (por ejemplo, durante la 1* Guerra Mundial la opinién piiblica se dividir4 en aliadéfilos y
germandfilos).

\

Desde el punto de vista social serfan rasgos definitorios:

I. La dicotomfa social, donde el proletariado campesino ocupa mds del 50% de la poblacién activa. En el otro
extlemo un excasontimero de grandes propietarios, menos de 8.000 en toda Andalucfa, segtin datos aportados por D. Pascual
Carrién®, procedentes de la nobleza y de la gran burguesia enriquecidas por las desamortizaciones del s. XIX; ese es el caso
del firmante de dos de los proyectos presentados: D. Carlos Larios y Sdnchez, Conde de Rincén y vecino de la villa de Los
Barrios, cuya familia, segtin Raymon Cart® “controlaba la vida de Algeciras, inicialmente fundaron una fdbrica textil: dos
generaciones mds tarde, adquirid por matrimonio el ducado de Lermay vendid sus instalaciones textiles a los catalanes,...”
(pag. 416), como ampliaremos més adelante.
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El otro proyecto es presentado por D. Ubaldo Azpiazu y Artazu y consiste en la ejecucion de un tranvia eléctrico entre
Algeciras y La Linea de la Concepcidn, del que presentaremos todos los pormenores.

2. El aislamiento fisico -sin caminos- con la Plaza de Gibraltar, que decreté la Junta de Defensa del Reyno en Real
Orden de 26 de agosto de 1884 consideraba que “...Los intereses de la defensa del territorio y de los pueblos comerciales
de la costa espaiiola exigen que desde Gibraltar no se pudiera ir a ninguna parte del interior con comodidad suficiente para
el arrastre de grandes pesos...”, abarca también a La Linea de la Concepcién “perjudicando al elemento sano, al
trabajador”. La razén social es esgrimida por el solicitante, para la concesién del permiso para la construccién del tranvia
a traccidén mecdnica entre la estacién de San Roque y Puente Mayorga, lugar donde situard su fabrica de corchos y tapones,
trasladdndola de su anterior ubicacién en La Linea de la Concepcidn.

3. Argumenta para la concesién del permiso de construccidn del tranvia, la gran cantidad de obreros que trabajan en
la misma, “la mayoria del elemento sano, trabajador de la villa”. Afiade el quebranto que para los municipios, que han
arrendado sus montes, supondrfa la no concesién de una salida fluida a los productos de la fibrica “Industria Corchera”.

4, Por tltimo, la construccién de tranvias eléctricos entre los afios 1897-1910 aproximadamente, representa el
vanguardismo de la alta burguesia y la nobleza, para sintonizar con los cambios que los avances técnicos de la II* Fase de
la Revolucién Industrial trae consigo.

BASE ECONOMICA DEL PROYECTO

Los Larios, familia que representa a esa clase de “sefioritos” burgueses, que sustituirfan a los sefiores de ascendencia
noble, habfan sido pioneros en el desarrollo industrial junto con Heredia, en el campo textil, sobreviviendo a la decadencia
de la siderurgia mds de un siglo, desde 1846 en que se fundd, siendo la 2* empresa en el sector del algodén, detrds de la
industria barcelonesa Espafia Industrial, aunque entre ambas habfa grandes diferencias. El concepto industrial de Heredia
y Larios iba dirigido a reducir costes y a abastecer un mercado de demande escasa, muy limitado por:

a. Falta de poder econdmico.

b. Un campesinado ocupado de forma temporal.
c. Unos asalariados a un nivel de subsistencia.
d. Una renta regional mal repartida.

Laindustria textil tuvo un gran impulso con motivo de la Guerra de Crimea que estimul6 la exportacidn de productos
-primarios.

Los proyectos ferroviarios Cérdoba-Malaga hacfan pensarenuna ampliacién del comercio del mero dmbito regional.
Desde 1858 habfa surgido en Mdlaga una industria algodonera propiedad de Carlos Larios, sobrino del director de Industria
Malagueiia, coincidiendo, segtin Nadal, el aumento de la inversién andaluza, con la recesion de las exportaciones de tejidos
britdnicos a Gibraltar, lo que se traduce como que la produccién regional frend el contrabando.

Sélo sobrevivia en Andalucfa en 1860 la Industria Malaguefia, pero empieza a decaer a partir de 1865 y mds atin a
partir de 1880. Las causas pueden deberse a:
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- Reforzamiento del sistema arancelario que daalaIndustria Espafiolael monopolio del mercado nacional y antillano,
y quizds en este aspecto los catalanes supieron aprovechar mejor la situacidn, por su mayor experiencia.
- También, apunta Nadal como motivo, la importacion de tejidos acabados por los puertos de Andalucfa Oriental.

En definitiva, la crisis de la industria textil andaluza hay que buscarla en causas internas regionales. A esta crisis se
anade la del sector cerealista, la plaga de la filoxera, que destruyd los vifiedos malaguefios, la caida del sector azucarero en
Granada, dificultades en la ganaderfa y sector olivarero... Toda esta crisis se enmarca en una crisis econémica espaiiola, a
finales de siglo y que especialmente afecté a Andalucfa. Todo ello se reflejd en un retroceso demogréfico, por diversas
epidemias de clera, o por emigracion, y esta tendencia afect6 sobre todo a las provincias de Granada y Milaga, y sélo
cambiaron algo de signo a principios de siglo, lo que explicarfa el interés de la familia Larios por extender sus actividades
azonas del Campo de Gibraltar, apoydndose en una base agropecuaria -en especial de la industria corchera- que no tendrfa
razon de ser sin una buena red de comunicaciones ferroviarias, de las que esta zona carecfa y que ellos podrfan monopolizar.

Yaafinales de siglo, en 1883, la Industria Malaguefia se habfa repartido en dos mitades, entre los hermanos Larios
de Milaga y la “Larios Hermanos™ de Gibraltar, aumentando el capital a fin de siglo de 1,2 millones de pesetas, a 8 millones.
¢Habria que buscar aquf tambien ciertos indicios para el interés del trazado de un tranvia eléctrico desde Gibraltar hasta la
Estacién de San Roque, con las posibilidades, a través de la Inea Bobadilla-Algeciras, de penetrar hacia el interior del pais?.
El'aumento de los activos serfa notable en 1903 (fecha de la primera peticién), y sélo empieza a disminuir entre 1907-1914.

Laexpansién porel Campo de Gibraltar superard en rendimientos a los de Mdlaga. Asf las explotaciones de Guadiaro
de azicar, alcoholes, harinas y otros productos agricolas. Tras el eclipse de la siderurgia malaguefia que repercute en la
industria textil, habrd que buscar en el sector primario las posibilidades de comercializacién y explotacién industrial, que
es lo que vemos insistentemente esgrimir a D. Carlos Larios como motivo principal en su peticién al Ramo de Guerra de un
tendido de tranvia eléctrico.

;CUAL ERA LA SITUACION FERROVIARIA EN LA REGION?

Haremos un breve recorrido sobre las circunstancias y evolucién, hasta la fecha de peticién y presentacién de los
proyectos.

A partir de 1874, tanto Jorge Loring, como MZA (compaiifa de capital esencialmente extranjero), intentan controlar
y unificar los ferrocarriles andaluces. Aprovechando afios dificiles, entre 1865 y1870, Larios, Heredia y Loring compran la
totalidad de las acciones a bajo precio y las venden a la recién nacida compaiifa de “Ferrocarriles Andaluces” en 1878. Por
este procedimiento, aprovechando la crisis de las lineas férreas de la regi6n, esta compaiifa de Andaluces igualmente compré
todo a precio de saldo.

A finales de los afios 1879 la compaiifa “Andaluces” posefa més de 740 Kms., y en 1890, 1.064 Kms.

Los principales productos de la regién salfan por ferrocarril: el aceite de Cérdoba y Jaén, los minerales y metales de
Sierra Morena, las fébricas de plomo de Linares, o el carbon de Belmez y Espiel. Lo que es un hecho innegable es el papel
fundamental que “Andaluces” desempefi6 en la integracién de la economia andaluza en los mercados y lavaloracién de los
productos primarios.
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A partirde 1892 con la crisis de la peseta, ésta, como otras compaiifas, entra en crisis, teniendo que ponerse en manos
de banqueros franceses para obtener créditos, a cambio de cederles un importante paquete de obligaciones y de otra serie
de medidas, pudiendo sanear la situacién al terminar el siglo a base de ampliar el niimero de accionistas.

Entre 1900-1915 “Andaluces” ampliael niimero de acciones enun 47% y adquiere la linea Algeciras-Bobadilla entre
otras, lo que también coincide en fechas con las peticiones del proyecto que presentamos de tranvia eléctrico para el Campo
de Gibraltar, cuyo objetivo serfa, posiblemente, el enlace con esta linea de Algeciras-Bobadilla, en la que participaban
también los Larios.

En los inicios del s. XX también se notard en los ferrocarriles la distancia, a la baja, de la economia de Andalucfa
en comparacién con la de otras zonas de Espaiia, y aunque “Andaluces” se reanimard en estos primeros afios, lo hard a un
ritmo inferior al de otras regiones, posiblemente por su dependencia de una economfa fundamentalmente agraria. El
ferrocarril, sin embargo, superard en volumen de trafico ala circulacién por carretera, fluvial o de cabotaje. A fines del siglo
XIX otra compailfa, la de “Ferrocarriles del Sur” entrarfa en competencia con “Andaluces” y MZA y tendrfa como objetivo
fundamental el transporte de minerales, desde Sierra Morena hasta el Mediterraneo (Linares-Granada-Almerfa).

El poderoso y emprendedor niicleo capitalista malaguefio desplegd una politica con relacién al nuevo medio de
transporte distinta a la de otras oligarqufas urbanas andaluzas. La linea Belmez-Mdlaga fue la meta obsesiva para sus
negocios, por la importancia de la cuenca del Guadiaro (carbén), en relacion a sus industrias sidertrgicas.

El clan de los Loring, Heredia, Huelin y Larios logra atraer la participacién de varios ayuntamientos (relativa y
engafiosamente potenciados por la Desamortizacién de Madoz) y de pequefios grupos comerciantes cordobeses-malague-
fios, bajo el sefiuelo de las lucrativas ganancias que podfan hacerse con la exportacién, por el citado puerto de Malaga, de
los productos agricolas del interior. Los propios oligarcas malaguefios dieron ejemplo llevando el peso financiero de la
empresa. De todas formas, en el momento preciso, venden sus instalaciones a la compafifa MZA, en la que, por otra parte
también tenfan importantes intereses.

El aspecto social, en el primer cuarto de siglo quedd configurado por:
- El caciquismo como mdxima expresién nacional.
- La ruralizacién acentuada por la inexistencia de un proceso industrial.
- Oligarquizacién de Andalucfa, como consecuencia, aunque con periodos favorables para la agricultura.
-La emigracién como vélvula de escape, con lo cual el malestar popular aumentg.

FASES DEL PROYECTO

. EI 28 de diciembre de 1903, Carlos Larios y Sinchez presenta su proyecto de tranvia a traccion mecdnica entre
LaLineay LaEstacién de San Roque, pasando por sus fincas rurales. La finalidad, segtin él mismo expone, es exclusivamente
el transporte de corchos y primeras materias, y productos agricolas. Hace constar la importancia que supondrfa para la zona
y el perjuicio en caso de no realizarse.

El 10 de marzo de 1904 se le responde al Comandante General del Campo de Gibraltar en Algeciras para que estudie
el proyecto.
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El 28 de septiembre de 1904, desde la Capitania General de Sevilla se rechaza el proyecto por las razones que
aconsejan las R.0. del Ministerio, fecha 26 de agosto de 1884 y de octubre de 1894, asf como la de 31 de marzo de 1892.

2. Existe un segundo proyecto de D. Carlos Larios y Sdnchez para establecer un tranvia eléctrico que enlazase
Gibraltar con la Estacién de San Roque. De este segundo proyecto resumimos con detalle el desarrollo, por parecernos
interesante.

El 21 de marzo de 1907 el Sr. Comandante de Ingenieros de Algeciras informa al Subsecretario de Defensa sobre
la naturaleza de la peticién, puntualizando:

2.1. Queel solicitante propone que todo el personal que se utilice en latraccidn, vigilancia y explotacion esté formado
por militares del ejército espafiol en las condiciones que el Ramo de Guerra decida.

2.2. Que la citada Comandancia ya ha informado en el mes de octubre de 1906 de un proyecto similar, presentado
por Luis Ojeda y Ferndndez, tranvia por traccién eléctrica desde la Estacién de San Roque a la villa de La Linea de la
Concepcidn.

2.3. Recuerda las RR.0O. de 1892-1894-1902-1903-1904, que ponen reparos a estos proyectos por motivos de
seguridad.

2.4. Recuerda Ia R.O. de 2 de enero de 1902 por la que se niega la peticion del ayuntamiento de La Linea para
recomponer el camino desde la carretera provincial al norte del Arroyo Cachén de Jimena que termina en el barrio del
Espigdn.

En base alas R.R.0.0. de 29 de julio y 29 de agosto, se informa al Comandante General del Campo que no dé curso
alainstancia que D. Baldomero Alonso dirige al Ramo de Guerra, para hacer el estudio de un ferrocarril econémico a vapor
desde laEstacion de San Roque ala villade LaLinea. LaR.O. de 14 de diciembre de 1903 desestima igualmente la instancia
del alcalde de La Linea para el arreglo de la carretera entre dicha villa y la linea de centinelas ingleses.

En septiembre de 1904 se le niega a D. Carlos Larios la autorizacion para el estudio del proyecto de tranvia desde
la Estacién de San Roque a Puente Mayorga. Recuerda la Comandancia el caso del Sr. Ojeda, desestimado, y aconseja lo
mismo para el Sr. Larios, respecto a su trayecto Campamento-Gibraltar.

Sin embargo desde su punto de vista, afiade que poco o nada se perderia en condiciones defensivas en el Campo de
Gibraltar y cree, incluso, en su utilidad, si se realiza el proyecto en las condiciones que aconseje la Junta Local de Defensa
estableciendo en Buenavistaun grupo de barracones, y piensa que las buenas comunicaciones entre San Roque y los poblados
inmediatos facilitarfa el alojamiento de las familias de los oficiales. Afiade que no existe de hecho la incomunicacién con
Gibraltar por tierra a causa de la propia topografia del terreno y que el trayecto entre esa plaza y La Linea se puede hacer
a pie, a caballo o en carruaje con mds facilidad que por otras carreteras de la zona.

Asf mismo informa del servicio de diligencias para los trenes correo que existe entre La Linea y la Estacién de San
Roque (2 viajes diarios deiday vuelta), y del tréfico de corchos de la fabrica de los Larios y el movimiento de otras mercancfas
entre Puente Mayorga y La Linea. La propia Comandancia ha utilizado este camino para el envio de materiales para las obras
del nuevo Cuartel de Carabineros de La Atunara, sin el menor tropiezo.
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Segtin el mismo comandante, la prohibici6n afecta poco a la facilidad del tréfico, algo a la comodidad y sobre todo
a la estética, por la mala impresién que los extranjeros que visiten Gibraltar puedan llevarse de los campos vecinos, por lo
cual pide:
a- Sedesestime la peticién de D. Carlos Larios Sdnchez, en la parte correspondiente a Campamento-Gibraltar,
como lo contempla la ley vigente.
b- Que dado que las condiciones de defensa del Campo de Gibraltar han variado, porel aumento de guarnicion
y por los proyectos de acuartelamientos en las inmediaciones de Sierra Carbonera, posiblemente convendria
construir caminos entre Guadarranque y el Mediterrdneo.

3. En 1912 sigue otra fase de los proyectos, con la documentacidn y condiciones que a continuacién se citan:

Escrito por el que se comunica al Excmo. Sr. Capitdn General de la Regidn con fecha 10 de febrero, lo que el
Ministerio de la Guerra, por decisién del Rey, con respecto a los proyectos ya citados:

3.1. Suprimir del proyecto presentado por D. Carlos Larios, el tramo comprendido entre Gibraltar y La Linea de la
Concepcidn.

3.2. Se da via libre al resto del proyecto, asf como al presentado por Luis Ojeda, por las ventajas que para el Ramo
de Guerra ofrecen, pero se advierte de la conveniencia de que dicha linea de transporte no llegue ala estacién de ferrocarril,
por las siguientes razones:

a- En el aspecto militar: por el peligro de unir la plaza de Gibraltar, por ferrocarril con la linea Bobadilla-

Algeciras.

b- En el aspecto comercial: porque ello podrfa suponer desviar el tréfico hacia el puerto de Gibraltar, en
perjuicio del puerto que se estd construyendo en Algeciras.

3.3. Tampoco hay inconveniente en la aprobacién del proyecto presentado por D. Ubaldo Aspiazu y Artazu, de La
Linea a Algeciras, aunque deben exigirse a este peticionario concesiones para el Ramo de Guerra, andlogas a Ias exigidas
a los otros peticionarios.

3.4. Que se impondrén las condiciones expuestas ya, més las que determine el Reglamento de Zona Militar de Costas
y Fronteras, y que la autoridad militar podrd limitar o suprimir la circulacién, en todo o en parte del trayecto, incautarse de
la linea y proceder a su destruccién cuando asf lo exijan los intereses de la defensa, sin derecho de indemnizacién, ni
resarcimiento alguno por parte del peticionario, segiin R.O. de enero de 1913,

Enlo que se refiere al trayecto de tranvia eléctrico presentado por D. Ubaldo Aspiazu y Artazu, conocemos el trazado
exacto, a través del documento original, que incluimos en su integridad:

Comandancia de Ingenieros
de

Algeciras:

Capitania General de la 2° Regidn. -E.M.- Seccién 2° -Excmo. Seiior.- El Excmo. Seiior General, Jefe del Estado
Mayor Central del Ejército, en 25 del actual me dice lo siguiente: -Excmo. Seiior.- Tengo el gusto de remitir a V.E. el adjunto
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proyecto de tranvia de Algeciras a Linea de la Concepcion para que informe sobre el mismo el Ingeniero Comandante de
Algeciras, el Gobernador Militar del Campo de Gibraltary el Comandante General de Ingenieros de la Region, rogdndole
ala mayor brevedad posible la devolucién de los referidos proyecto é informes, como asi mismo el muy autorizado de V.E.
-Lo traslado d V.E. con el proyecto d los efectos solicitados.- Dios Guarde d V.E. muchos aiios.- Sevilla 27 de Noviembre
de 1.912.- Delgado.- Excmo. Seiior. General, Gobernador Militar del Campo de Gibraltar.-

Hay un sello que dice “Gobierno Militar del Campo de Gibraltar.- Algeciras E.M.- Algeciras 2 de Diciembre de
1.912- Pase con el proyecto al Comandante de Ingenieros para que con devolucion informe con urgencia.- De O. de S.E.-
El Teniente Coronel Jefe de E.M.- Luis Ledn.- Rubricado.

Algeciras.- Comandancia de Ingenieros.- Niimero 100.- Excmo. Seiior.- Cumpliendo lo ordenado por V.E. tengo el
honor de informar acerca de un “Proyecto de tranvia eléctrico de Algeciras d Linea de la Concepcidon - Arranca el tranvia
citado del muelle comercial de Algecirasy por las calles Norte del Rio Miel, Alameday Plaza de la Caridad de esta poblacién
llega d la carretera de 2° orden de Cddiz a Mdlaga por la que sigue hasta la inmediacion de la Plaza de los Toros.- Entra
enlacalledel Calvario que recorre en toda sulongitud hasta llegar frente al Cuartel del mismo nombre y tomando el camino
carreterovecinal d Los Barrios lo sigue hasta el Mirador, donde lo abandona, continuando el trazado por el camino vecinal
da San Roque, proximo d la costa; deja d este d su derecha al llegar a arroyo del Muerto buscando otra vez la carretera de
Cddiz d Mdlaga en los Pinares y ya continua sobre esta hasta llegar al Puerto de Taraguilla, en que la abandona entrando
en una servidumbre que conduce al poblado de Guadarranque, yluego préximo d la playa por la misma servidumbre, llega
d Puente Mayorga cuyo poblado atraviesay llegando d la carretera de San Roque d Campamento la sigue, hasta llegar por
laplayad La Lineade la Concepcion, terminando junto d la Aduana.- En los sitios en que no marcha por caminos carreteros
ya construidos, comprueban los perfiles transversales presentados que los movimientos de tierra no son de gran
importancia ni modifican esencialmente la constitucion del terreno.- Aunque no existan altualmente dentro de esta zona,
obras de defensa construidas, debe sin embargo hacerse notar, que el trazado presentado queda d vanguardia de las
posiciones de Torre Almiranta, Cerro de los Adalides, Rocadillo, Zorreras y Buenavista que se fortificaron provisionalmen-
te en 1.896 durante la guerra con los Estados Unidos y que estd batido desde ellas.- No tiene enlace directo el trazado, con
ninguna de las estaciones inmediatas del ferrocarril de Bobadilla d Algeciras, dejando d la de San Roque d unos mil
quinientos metros y la de Los Barrios d quinientos.- En virtud de lo expuesto, y haciendo constar que no deberd accederse
d la peticion de construccion de ningiin ramal de este trazado que tienda d unirlo con la plaza de Gibraltar 6 con las
estaciones de San Roque y Los Barrios en la via férrea de Bobadilla d Algeciras, por los prejuicios que con ello pudieran
tener los intereses comerciales generales'y especialmente el puerto de Algeciras, opina el que suscribe que puede accederse
d la construccion del tranvia que se solicita reservando al Ramo de Guerra durante su construccion y explotacion los
derechos de intervencion y vigilancia que la superioridad estime conveniente establecer.- V.E. no obstante acordard como
siempre lo mds acertado.- Adjunto devuelvo d V.E. el ejemplar del proyecto que acompaia d su comunicacion. Algeciras
4 de Diciembre de 1.912.- El Ingeniero Comandante accidental.- Miguel Cardona.- Rubricado.

Es copia
El Ingeniero Comandante accidental.

4. E1 30 de enero de 1913 son proyectos aprobados por el Ramo de Guerra, los presentados por D. Carlos Larios y
Sédnchez (tranvia eléctrico de Gibraltar ala Estacion de San Roque), D. Luis Ojeda y Fernéndez (de la Estacién de San Roque
aLaLinea de la Concepcién), D. Ubaldo Azpiazu y Artazu (tranvia eléctrico entre Algeciras y La Linea de la Concepcidn).
En suaprobacidn se hace una valoracién comercial respecto al impacto que supone parael “puerto que se estd construyendo
en Algeciras. Desde el aito 1891, se estdn acometiendo obras para la construccién de un puerto comercial y de refugio,
totalmente en ejecucion por R.0. de 2 de octubre de 1897”, dato cronoldgico que nos parece de gran interés.
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Gorr i 2100

(ibealtar) Ramg
&Q& ‘“‘%( LIMITED ]67 ﬂ ]

Issue of £180,000 Six per cent. Mortgage Debentures,

to be called ‘and hereinafier referred to as Prior Lien

Bonds in'1,BOO ‘Bonds “of £100 ‘éach, numbered from
1 to 1,800 both .inclusive.

lssuod pumnml N pohari oonmmd I§ the Mamiorandum and ARisles of Augoolation of ths Company as extendsd by
: -Resclutfons of the Oompany In-Ganeral Meetinga.

Tho Dabentures of hig ‘fesus, With thé consant of th holders' of tha 8 per cont.” Dobantures proviusly losued by the
ot -l -x:Company, rank In all reapsots In priority 1o suoh 8 per canl. Dabentures.

S0 e o s oo R P 1

v.llum. received | llcrcby L()\c

" the (-On)pany’) its, with t_he __orlguml holder hereof
that the Company will on the 3oth day of June, 1913, or upon such earlier day as
the. same shall undt.r tht, conditions  endursed l\(.reon .become payable, pay the bearer
hereof agunst surn’.ndt.r of this Bond the sum.of £IOU, and in the meantime, subject
to the same cohdltmns pay mtercst "thereon or upon so ‘much thereof as for the

time being may remain unpaid, at the rate uf Six per cent. per anoum, by equal
"

}nlfyearly pdyme g ‘o the datcs statéd in the (,uupons attached hereto.
i

AND it s hcrcbv «eclared - that-'this Bond: is issued subject to the Conditions
endorsed hereon, which shall .be read as incorporated _therewith, and also with the
benefit of and subjactv"tu all -the provisions (including provisions whereby  resolutions
of mectings of ,hoidf:r's of Prior Lien Bonds are made binding upon all holders) of
an Indenture, da!cdlthc-ﬁ.éth day of April, 1893,‘ made between the Cumpany of the
first purt, ]uqcph W}nte ’Indd and Alcxandcr chdcrsun of the second part, and
Henry \\'llllam Henderson and Ld\\ard Gwrthwmte Farish of the "third part, being: a
Trust Dectd for securing “this and other _.l’riur Lien Bonds of this serics for the time

being issued and uulétamling, not cxc:c1lfng in the aggregate the sum of 150,000,

(Eli\lllllx&wh.r the seal of the Company, this
20/1\) of Aandd /';’/’ 189

i ‘v’/‘/f] Director,
5 o
4
"/7// , el o

Figura 1.- Reproduccién de la Accién n°747 por valor de 100£ emitida por The Algeciras (Gibraltar) Railway Company Ltd.,
para la construccidn del ferrocarril Algeciras-Bobadilla. Fechada en 20 de Junio de 1900.
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5.EsenSevillaa 11 deagosto de 1920 cuando se da vialibre atodo el proyecto, yaque “existe en 1920 una carretera
en perfecto estado que une la plaza de Gibraltar y la Estacion de San Roque, por ella discurren caballerias, vehiculos de
todas clases y carruajes automébiles rdpidos y pesados que hacen servicio de viajeros y mercancias entre la Estacion de
San Roque y La Linea... ademds, la produccidn, siempre creciente de carruajes automdbiles, que hacen que tengan precios
relativamente econdmicos, ha hecho que su adquisicion y su uso se extienda. Su uso da facilidad y rapidez entre Gibraltar
y cualquiera de las poblaciones espaiiolas...” (Informe del Comandante de Ingenieros Jacobo Garcia).

Los proyectos en materia de transportes en el Campo de Gibraltar, tambien contaron con iniciativas en el propio
Gibraltar, como lo prueba el proyecto de ferrocarril del afio 1900 de laAlgeciras (Gibraltar) Railway Company, que tenemos
en proceso de estudio y del que adjuntamos a modo de avance, uno de los bonos que se vendieron como acciones del citado
proyecto, y que hemos tenido la suerte de adquirir (gracias a D*. Angelina Melle).

Reales Ordenes por las que discurren los proyectos presentados:

1. Real Orden de 26 de agosto de 1884 por la Junta de Defensa del Reyno que considera que los intereses de la defensa
del territorio y los de los pueblos comerciales de la costa espafiola exigen que desde Gibraltar no se pudiera ir a ninguna
parte del interior con comodidad suficiente para el arrastre de grandes pesos.

2. R.0. de 31 de marzo de 1892 que, como ampliacién a la R.O. de 24 de octubre proximo pasado y considerando
perjudicial alos intereses del pais se permita ni al presente, ni en ningiin tiempo, la construccion de vias férreas que enlacen
los ferrocarriles de Algeciras a Jerez, Ronda o Mdlaga con la Plaza de Gibraltar. ElRey (q.D.G.) y en sunombre la Regente
del Reino, de acuerdo con el Consejo de Ministros, se ha servido disponer manifieste a V.E. con tal motivo, la conveniencia
de que por el Ministerio de su digno cargo, no se admita proposicion alguna que tienda al referido objeto, ni permita el
principio de ninguna especie de trabajos que conduzcan a la ejecucion de ese ferrocarril.

3. R.0. de 9de octubre de 1894 que niega la construccion de una carretera entre Cachon de Jimena 'y La Linea, asi
como la recomposicién del trozo comprendido entre el citado Cachon y el Campamento.

4. R.0. de 21 de marzo de 1902 donde se expresa la prohibicion de construccion de un ferrocarril que enlace con
los ferrocarriles de Algeciras a Jerez, Ronda a Mdlaga, con la Plaza de Gibraltar.

5. Informe de 13 de noviembre de 1912 donde se plantea la derogacion tdcita de la R.O. de 9 de octubre de 1894
al incluir en el Plan General de Carreteras del Estado por Ley de 24 de agosto de 1910, la carretera de La Linea de la
Concepcidn a la Estacion de San Roque.
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