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RESUMEN

El presente trabajo constituye una nueva aportacion a la investigacion sobre ambitos relacionados con el estrecho
de Gibraltar, especialmente aquellos referidos al mundo maritimo: navegacién, comercio, contrabando, tipologia
de embarcaciones, accidentes y naufragios acaecidos en sus aguas desde la segunda mitad del siglo XVIII hasta el
primer tercio del XIX. El articulo recoge los tltimos avances de la investigacion en un periodo (1833-1840) poco
estudiado de la historia algecirefia. Se debe destacar la procedencia de las fuentes que, inéditas en su totalidad y
procedentes del Archivo de Protocolos Notariales de Algeciras, salen a la luz por primera vez, aportando nuevos
conocimientos sobre la historia maritima del puerto y la ciudad de Algeciras.
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ABSTRACT

This work is a new contribution to research into areas related to the Strait of Gibraltar, especially those related
to the maritime world: navigation, trade, smuggling, types of vessels, accidents and shipwrecks that occurred in
its waters from the second half of the 18th century until the first third of the 19th century. The article presents
the latest advances in research into a period (1833-1840) that has been little studied in the history of Algeciras.
The origin of the sources, which are completely unpublished and come from the Archive of Notarial Protocols
of Algeciras, should be highlighted. They are being published for the first time, providing new knowledge on the
maritime history of the port and the city of Algeciras.
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1. INTRODUCCION economicos y sociales se refiere, permanecera

El periodo de la regencia de Maria Cristina de todavia anclada en el modelo de la etapa anterior,
Borbén, viuda de Fernando VII y madre de a pesar de los intentos de reforma.

la futura reina Isabel II de Espaia, ocupa los Por esos afios Algeciras contaba con una

poblacién que oscilaba en torno a los 15.000
habitantes. La ciudad continuaba creciendo
lentamente: al norte se iniciaban las obras de

lo que seria el futuro Paseo de Cristina en las
tierras del cortijo de El Calvario, que fueron
propias de la familia Balsamo; al sur, en la Villa
Vieja, el Ayuntamiento repartia parcelas para
levantar casas y huertos; por el oeste se ocupaban
las tierras proximas a los restos de murallas
medievales que se asomaban al Secano; al este,
donde la ciudad se asoma al mar por La Marina,

aflos comprendidos entre 1833 y 1840. En estos
la revolucién liberal burguesa continud, con
grandes dificultades, su proceso de desarrollo
en Espafia, produciéndose la transicion desde
un modelo politico absolutista hacia otro liberal
burgués.

Seran anos dificiles en los que se ira
desmantelando el modelo econémico y social del
Antiguo Régimen; afos de conflictividad politica
y social en los que Espaiia, en lo que a aspectos
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seguian sin vislumbrarse las necesarias obras
de un puerto que incrementase la actividad
economica, el empleo y la riqueza en la ciudad.

En la década de los afos treinta se
construyen las primeras cloacas que venian a
desembocar en el rio de la Miel y, por primera
vez, el alumbrado publico a base de farolas
alimentadas por aceite iluminé algunas de las
calles y plazas principales de la ciudad, como la
calle Imperial o la Plaza Alta.

Por el Diccionario Geografico-Estadistico-
Historico de Espaiia de Madoz, publicado en
1845, sabemos que Algeciras sufria un grave
problema de comunicaciones terrestres con
las ciudades de su entorno por la ausencia de
caminos o por el mal estado permanente de
ellos, a lo que habia que afiadir la presencia de
bandidos y salteadores en los carriles y veredas.

Existian en la ciudad figuras politicas,
administrativas y militares como el alcalde; el
comandante general del Campo de Gibraltar,
que era, ademas, subdelegado de Rentas, con
jurisdiccion en la represion del contrabando. Entre
otras instituciones existia la Aduana, despacho de
loterias, estafeta de Correos, delegado de Montes,
Comisario y agentes de Policia, Junta de Sanidad,
cura parroco e intérprete de lengua inglesa. Un
capitan de navio ejercia en la jurisdiccion de
Marina, con capacidad gubernativa y judicial. La
ciudad disponia de bandera maritima mercante de
color amarillo y azul.

Lamina 1. Por Real Orden se establecié en 1845 la bandera
mercante de Algeciras, base de la que actualmente se
considera bandera oficial de la ciudad. Wikipedia

La actividad econdmica local estaba
representada por la existencia de destilerias, la
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explotacion del carbon vegetal y el corcho, las
tenerias, molinos en el cauce del rio de la Miel,
tabricas de fideos, molinos de cobre, tejares,
caleras, almonas y varadero. Sin olvidar el
comercio ilegal con Gibraltar, o contrabando,
generador de una importantisima actividad
delictiva y, al mismo tiempo, una gran riqueza
econdmica.

Importaba la ciudad grano, vinos de Catalufa
y Mélaga, textiles de Valencia y Catalufia, todo
tipo de géneros de Gibraltar, legales unos, de
contrabando otros; y exportaba carbdn vegetal,
curtidos y losas para la construccién a Cadiz,
Malaga y otros lugares y productos alimenticios,
materiales de construccion, carbdn vegetal y un
largo etcétera a Gibraltar (Madoz, 1845: 554 y ss).

2. LAS ACTIVIDADES PORTUARIAS

El puerto no disponia de infraestructuras,

con la salvedad de un espigon de madera en la
desembocadura del rio de la Miel para pequenas
embarcaciones de cabotaje que, casi todos los
inviernos, era destruido por los temporales de
levante y sudeste. Las gestiones de las autoridades
municipales, que solicitaban permanentemente al
Estado la creacidn de infraestructuras portuarias,
no habian tenido éxito hasta el momento. A pesar
de ello, la ciudad contaba con un fondeadero
natural, un triangulo cuyos vértices eran la
desembocadura del rio de la Miel, la Isla Verde

y la zona de La Marina en el que se mantenian
actividades de comercio maritimo de caracter
nacional e internacional.

2.1. Compraventa de embarcaciones

Entre estas actividades, y a pesar de que se
aprecia un sensible descenso en su nimero
en relacion a periodos anteriores, se sigue
manteniendo activa la compraventa de
embarcaciones. Se trata de embarcaciones
menores COmMo:

o Misticos, embarcaciones costaneras de tres
palos, algunas veces de dos y aparejadas con
velas latinas, cuyo tonelaje oscila entre las 19
y las 50 Tm y sus precios de venta entre los
1.900 r.v. y los 30.000 r.v.
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Lamina 2. Mistico, embarcacion de tres palos y velas latinas. Marco Maccatrozzo en Pinterest

Barcas, embarcaciones pequefias para
pescar, costear y hacer pequefios portes
desde embarcaciones mayores, cuyo peso
oscila entre la media y las 15 Tm y su precio
entre los 300 y los 780 r.v.

Botes, muy parecidos a las anteriores -
embarcaciones pequeiias, a remo, sin
cubierta y cruzadas por tablones que sirven
de asientos- cuyo peso oscilaba entre,
aproximadamente, 1 y 3 Tm. Los precios se
encontraban entre los 240 y los 2.000 r.v.

Candrays, embarcaciones pequenas de dos
proas. Son raras en Algeciras. Su tonelaje
oscilaba entre las 4,6 y las 15 Tm y su precio
entre los 1.000 y los 3.000 r.v.

Bergantines, buques de dos palos y vela
cuadrada de los que en el periodo en estudio
solamente aparece uno de 180 Tm vendido
por 50.000 r.v.

Lanchas, botes grandes de vela y remo,
propios para actuar en las faenas de fuerza
que se ejecutan en los buques y para
transportar carga o pasaje en el interior de

los puertos o puntos cercanos de la costa.

Solo aparece una de algo mas de una Tm
(1.380 kg) vendida por 1.220 r.v.

Jabeques, embarcaciones de tres palos de
velas latinas. Solamente aparece uno de 40
Tm vendido por 12.000 r.v.

Faluias, embarcacion ligera, alargada y
estrecha. Eran bastante numerosas. Su tonelaje
oscilaba entre las 3 y 15 Tm. Los precios
oscilaron entre los 1.000 r.v. y los 6.400 r.v.

Faluchos, embarcaciones ligeras, con

vela latina, para la navegacion costera. Su
tonelaje oscila entre algo mas de la media
tonelada y las 30 Tm y sus precios entre los
300 r.v. y los 14.000 r.v.

Laades, embarcaciones de un palo, con

vela latina, botalén con foque y mesana a
popa. También abundantes en el puerto de
la ciudad. Oscilaba su tonelaje entre las 45
Tm y casi las 3 Tm. Los precios de venta que
aparecen en la documentacion se mueven
entre los 2.060 r.v. del mas caro a los 24 r.v.
del mas barato.
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Los datos de precios y tonelajes son
elaboracion propia del autor a partir de las
fuentes utilizadas.

Por la documentacion, procedente del
Archivo Notarial de Protocolos de Algeciras,
conocemos el origen geografico tanto de
compradores como de vendedores. Los primeros
eran de Ceuta, Gibraltar, Tarifa, Campamento,
Estepona, Mahdn, Cadiz, Motril y Algeciras. Los
vendedores, de Algeciras, Puerto de Santa Maria,
Cartaya, Gibraltar, Matard y Lloret de Mar.

2.2. El contrabando

Uno de los documentos que arroja luz sobre las
compraventas de embarcaciones es el registro

de propiedad. En ellos los compradores dan fe
documental de sus adquisiciones y, frecuentemente,
indican que muchas de estas proceden de

las numerosas aprehensiones realizadas a
contrabandistas y que se adquirian en las
posteriores subastas realizadas por la Subdelegacion
de Rentas Reales. Asi, don Manuel Serna, sargento
de carabineros, de la 4* compaiiia del distrito de
Algeciras, actuando como apoderado, manifiesta
ser dueno de una barquilla de construccion
espafiola, de 40 pies de eslora, 12,5 de manga, 3,5 de
puntal y de porte de 10 toneladas, que adquiri6 en
subasta publica de la Delegacion de Rentas Reales.
La matriculd con el nombre de Amalia, alias La
Micaela y luego la vendié a un vecino de Algeciras
por 3.000 r.v. (APNA. Morales, 1836: 10).

Mas explicito es el registro de propiedad
que realiza don Pedro Teva, comisionado
representante de la empresa de guarda costas
del Campo de Gibraltar cuando dice, el 3
octubre de 1840, que el 11 de septiembre se
capturd con géneros de contrabando (tabaco)
en aguas de Marbella un falucho contrabandista
llamado Longaniza por el guardacostas Jupiter.
Fue adjudicado a la empresa por 4.500 r.v. y
se le cambid el nombre por Robinson (APNA.
Morales,1840: 198).

Don Pedro Teva adquiri6 tres barquillas: una
de nombre Isabel Segunda el 18 de septiembre
(APNA. Morales, 1840: 189); otra, La Fama
por 245 r.v. (APNA. Morales, 1840: 216) y una
tercera, La Juana (APNA. Morales, 1840: 220)
por 160 r.v., estas dos el 23 de noviembre de 1840.
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Puede deducirse del documento citado la
participacion de empresas particulares, es decir,
privadas, en la represion del contrabando.
Refuerza este indicio un poder dado el 25 de
marzo de 1834 por don Mariano Rivera, capitan
de la bergantina Aguila, del Resguardo Maritimo
de la Empresa, a don Francisco Santacana,
comerciante de Algeciras, para cobrar las
partes de comisos que le correspondian por las
aprehensiones de géneros de ilicito comercio
(APNA. Chacén, 1834: 13).

Viene a insistir en esta cuestion una
declaracion que realiza el 27 de mayo de
1840, don Pedro Fleurs, alférez del ejército, y
representante en Algeciras “[...]de la empresa
de guarda costas de los sefiores Llanos, Ors y
compaiiia [...]” (APNA. Morales, 1840: 112).
Manifiesta que, con permiso de la Comandancia
de Marina, “[...] se ha construido para la citada
empresa por el Maestro Mayor de Rivera,
Antonio Trujillo, en el astillero de ésta ciudad,
una barca con timon, cufia y ocho remos de
29 pies de eslora, 8 de manga, 3 de puntal y 60
quintales de porte [...]” Su precio fue de 1.800
r.v. y su nombre La Bella Teresa (APNA. Morales,
1840: 112).

Las aprehensiones de pequenas
embarcaciones dedicadas al contrabando en
las aguas de la bahia de Algeciras y costas del
Estrecho son abundantes. En un documento del 2
de noviembre de 1836 se relata que el Resguardo
Maritimo apresd, el dia 14 de octubre, de noche
y en aguas de Torre Nueva, a un falucho espafiol
con carga de 8 toneladas de géneros de fraude. La
subasta recayo en un tal Juan Garcia Mateo que
lo registr6 con el nombre de Nuestra Sefiora de los
Dolores (APNA. Morales, 1836: 136).

Las detenciones de embarcaciones
sospechosas de transportar géneros de
contrabando, por los cuerpos de seguridad
dedicados a reprimirlo, daba lugar, a veces, a
protestas de sus patrones. Es el caso de
Francisco de Paula Celma, patrén de la
matricula de Sanltcar y duefio de la barca de 17
Tm. San Vicente. Sali6 de la bahia de Gibraltar
en direccidn a Sevilla con bultos con diversos
géneros que remitian don Pedro Tarraquel y
otros comerciantes gibraltarefios. Estando sobre
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las 7 a.m. en aguas de Guadalmesi, de vuelta a
Gibraltar por haber cambiado el viento a
poniente, fue detenido por la escampavia de
Rentas al mando de Bartolomé Pacheco que,
tras reconocer el buque, lo mandé para
Algeciras “[...] sin que le bastaran las distintas
reflecciones que le hizo sobre los perjuicios que
iba a experimentar” (APNA. Morales,1839:
201). Fondeado en Algeciras, fueron a su bordo
el jefe de carabineros, el administrador de la
Aduana, un escribano y dos personas mas.
Luego llegd el comandante de carabineros que
ordend alijar la carga y llevarla a la
Administracion.

El patrdn del San Vicente protesta “[...]
en vista de tan violentas como ilegales
determinaciones que entorpecen el libre
comercio, tan recomendada su proteccion por las
leyes [...]”. El patrén insiste en que
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circunstancias nunca pudo entorpecerle
su viaje sino, en caso de sospecha,
acompanarlo el Rentista al puerto

de su direcciéon donde podia haberse
cerciorado de lo que conducia [...]
(APNA. Morales, 1839: 204).

El patrén protesta contra el comandante de
Carabineros, pero también contra los tripulantes
y cargadores “[...] si estos, abusando de la buena
fe, que de ello duda, hubiesen introducido en
los bultos que constan de los certificados y
conocimientos, otros géneros o efectos de los
anotados en aquellos [...]” para que fuese de su
cuenta los dafios y perjuicios que se generaran
(APNA. Morales, 1839: 204).

El territorio maritimo y terrestre se hallaba
repleto de estos comerciantes alternativos.
Veamos algunos: el 13 de enero de 1834

Lamina 3. “Matuteras en zona neutral de Gibraltar”, de autor desconocido. Centro de iniciativas turisticas e Casares.
www.turismocasares.com

“[...] abordo de su Buque no llebava
(sic) otros bultos que los designados

en los conocimientos y certificados

que obtuvo y que debian servirle de
garantia para su navegacion con arreglo
a nuestras leyes, llevando al corriente su
Rollo Patente y contrasefia, por cuyas

comparecia en la sala de audiencia de la carcel
real de Algeciras el preso Juan Jiménez, de
Zahara, acusado “[...] de haber capitaneado una
generosa partida de contrabandistas y cometido
otros excesos [...]” (APNA. Chacén,1834: 4).
Poco después, el 31 de marzo, un tal Miguel
Berde estaba preso “[...] por haber sido
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aprehendido con otros varios en el falucho
nombrado La Jabequita cargado con tabaco y
generos de fraude [...]” (APNA. Chac6n,1834:
16). También dio con sus huesos en la carcel,
concretamente en la fortaleza de Santiago, Juan
Bautista Sdnchez que fue detenido en el falucho
El Lanchén con cargamento de tabaco (APNA.
Chacoén, 1834: 18).

Las citas con este contenido son muy
abundantes en la documentacion original.

Las sospechas de que el contrabando
contaba con apoyos dentro de las fuerzas
del orden creadas para reprimirlo también
aparecen con frecuencia. En un documento
de fianza de cércel el patrén José Araujo
manifestaba que el dia 21 de marzo de 1840 se
habia apresado un barco con contrabando en
Cala Arenas y que el capitan de la compaiia
de carabineros de la Hacienda Publica habia
iniciado procedimiento contra el carabinero
Simén Vazquez, sospechoso de colaborar con
los contrabandistas, que fue encarcelado. Al
encontrarse este hombre enfermo, Aradjo
solicitaba se le diese fianza de carcel (APNA.
Morales: 1840. 76).

En otro caso es el patron Victoriano Guirao
el que dice, el 14 de agosto de 1840, que se seguia
causa al sargento de carabineros don José Facifios
“[...] por suponérsele haber dejado pasar un
contrabando en el término de Los Barrios [...]”
(APNA. Morales,1840: 161). Lo mismo, y en el
mismo caso, se sospechaba del carabinero José
Meléndez (APNA. Morales,1840: 163).

Los funcionarios que trataban de impedir
la actividad contrabandista no vivian en la
abundancia. Asi se deduce del testamento de
don Francisco Llorca Lloret, natural y de la
matricula de Benidorm, capitan del guardacostas
del Resguardo Maritimo de Cadiz llamado La
Concepcion. El 4 de marzo de 1839, a las ocho
y treinta de la noche, dictaba su testamento
halldndose gravemente enfermo debido a unas
heridas que recibié en acto de servicio cuando
contaba con 33 afios de edad. Hizo declaracion
de fe catdlica y, no pudiendo testar ante el notario
de Marina, lo hizo ante los siguientes testigos:
el comandante del Resguardo de Marina de
Algeciras, don Pedro Cardona; su segundo, don
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Miguel Cardona; don Ramén Lou y Compan 'y
cuatro vecinos de Algeciras.

Pedia ser amortajado con ropa de su uso,
sepultado en un nicho con entierro de medias
honras y solicitaba diez misas rezadas por su
alma, a 4 r.v. cada una.

Estaba casado con dona Angela Pérez, de
Benidorm, y tenia sélo una hija de nombre
Francisca. Declaraba no deber nada a nadie, aunque
a él se le adeudaban los atrasos de varios sueldos y
las partes de presa que le correspondian de las que
hizo. Sus tnicos bienes eran una casa en Benidorm
y lo que restaba de los 3.000 r.v. que aport6 como
dote su esposa al matrimonio. Nombré como
albacea a su esposa y declaré como heredera
universal a su hija (APNA. Morales, 1839: 67).

3. EL GREMIO DE MAREANTES Y EL
ORDEN PUBLICO

Por su lucha contra la delincuencia, los miembros
de las fuerzas del orden no eran bien vistos

por algunos habitantes de la ciudad. Cristobal
Cafilamaque, fiador, dice que se seguia causa
contra Francisco Garcia, cabo 1° de la matricula
de mar “[...] por insultos producidos en publico
contra empleados del Resguardo de Rentas [...]”
(APNA. Morales,1839: 212).

El Gremio de Mareantes aparece
frecuentemente relacionado con la alteracion del
orden publico en la ciudad. En la Comandancia
Militar de Marina se siguid causa contra Juan
Friel (o Friol), que el 9 de noviembre de 1834
hiri6 a Felipe Mufioz Ruiz, el cual murié6 a
consecuencia de las heridas. La sentencia fue de
seis aflos a cumplir en el correccional de Malaga.
El 13 de julio de 1837 Friel solicitaba el perdén
alos padres del difunto “[...] para poderse
acoger al indulto que con el plausible motivo de
perpetuar la memoria de la promulgacion de la
Constitucion de la Monarquia Espaiiola acaba de
dar S. M. la Reina Gobernadora [...]” (ANPA.
Morales, 1837: 122).

Don Pedro Cardona y Moncada, teniente
de navio, graduado de la Armada Nacional y
comandante del Resguardo Maritimo de este
Campo y don Juan Fernandez, prohombre de
la matricula maritima, manifestaban que en
el juzgado de Marina se seguia causa criminal
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contra Francisco Garcia Novelle, cabo primero
de la matricula de la ciudad, por haber insultado
en publico a miembros del Resguardo y por
haberse insubordinado a don Juan Fernandez.
Francisco Garcia no se beneficié del indulto

de S. M. del dia 10 de octubre por carecer del
perdon de los agraviados, que se lo concedieron
con fecha 11 de febrero de 1840 (ANPA.
Morales, 1840: 38).

Otros motivos por los que miembros del
gremio aparecen implicados en denuncias
y procesos son, ademads del contrabando,
peleas con heridos, insultos en la via publica,
insubordinacion con los patrones de las
embarcaciones, infracciones de las ordenanzas
de Matricula, desobediencia al capitan de puerto,
navegar sin el pasaporte adecuado, robos en
embarcaciones 0, como en el caso de Manuel
Arnate, patrén de la matricula de Sanlucar,
que estaba preso “[...] por haber abandonado
el buque que patroneaba y vendido parte de la
carga que llevaba sin permiso del duefio” (ANPA.
Morales, 1839: 242).

A partir de un documento, con fecha 25 de
diciembre de 1836, podemos deducir que una
parte al menos de los miembros del resguardo
maritimo del puerto de Algeciras simpatizaba
abiertamente con los defensores de la ideologia
isabelina. Ese dia comparecieron ante el
notario don Miguel Colety de la Calle, don
Santiago Pérez, comandante de carabineros
de la Hacienda Nacional, cesante; don Manuel
Osorio, del batallon de la Milicia Nacional de
Infanteria, don Juan y don Joaquin Miciano,
vecinos de Algeciras; don Nicolas Ordonez,
comandante del expresado batalléon, don
Joaquin Navarrete, médico y otros vecinos.
Declararon que:

[...] alas diez de la mafiana de este

dia la tripulacidn de las Barquillas del
Resguardo maritimo de este Campo

se dirigieron simultaneamente desde

el muelle a la Parroquia tnica de

este Ciudad nombrada Ntra. S2. de la
Palma gritando mueran los Carlinos

y aplicando este nombre a cuantas
personas decentes y sensatas del Pueblo
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encontraban, ..., y tan luego como esta
turba entr6 en la Parroquia donde habian
de celebrarse las elecciones prosigui6 el
desorden de un modo tan escandaloso
que nada se podia deliberar [...] (ANPA.
Colety, 1834: 33).

Dentro del templo se produjeron
altercados y enfrentamientos, acompanados
de insultos y acusaciones de contrabandistas
entre unos y otros, palabras obscenas y
gritos de mueran los carlinos. Los intentos
de poner orden por parte de las autoridades
municipales se fueron al traste y fue imposible
proceder “[...] con arreglo al Sabio Cédigo
que nos rije a nombrar los individuos que
debian de componer la mesa [...]” (ANPA.
Colety, 1834: 34).

4. ACCIDENTES Y NAUFRAGIOS
Las actividades maritimas en el puerto de
Algeciras estarian incompletas si no se hiciera
referencia a los numerosos accidentes y
naufragios sucedidos en el interior de la bahia
algecirefia en los aflos que comprende este
articulo, de los que se citan solo algunos ejemplos
y que aparecen recogidos en los documentos de
protestas de mar.

El 2 de enero de 1837 el encargado
del viceconsulado britanico en Algeciras,
don Ventura Cabanas, comparecia ante
notario acompanado por el capitan inglés
Mr. Winjadel que lo era del bergantin de la
misma bandera llamado Elisabeth. El barco
estaba matriculado en Londres. Era de
porte de 145 Tm, propio de don Federico y
don Carlos Barry y del capitdn citado. Con
una tripulacién de diez hombres y carga de
avellanas y vino, propia de comerciantes
de Liverpool y Plymouth, habia zarpado de
Tarragona el 12 de diciembre fondeando en
Gibraltar el 1 de enero. Ese dia salt6 viento
SE, aseguraron el barco con dos cadenas y un
ancla, pero, sobre las nueve horas “[...] apreto
con mucha violencia [el viento], con fuerte
mar y mucha lluvia y densa oscuridad [...]".
El barco garreé y acab6 varando sobre los
arrecifes del lado norte de la Isla Verde. Con
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ocho pies de agua en las bodegas, sin poder
maniobrar y temiendo por sus vidas pidieron
auxilio que no les llegd hasta las doce de la
manana procedente de una lancha enviada por
el comandante de Marina con la que el capitan
inglés y parte de la tripulacion llegaron a
tierra vivos. El temporal fue amainando y
se pudo salvar el resto de la tripulacion y el
barco (ANPA. Morales,1837: 1).

Ese mismo temporal generd la protesta
de don Francisco Damur, portugués de
Faro y capitan del diate Nuestra Sefiora de
los Madrtires que habia salido en lastre y con
siete tripulantes de Gibraltar con destino a
Almeria, pero al atardecer, estando frente
a Estepona “[...] le entr6 una orrible (sic)
Suestada con gruesa mar y lluvia [...]” que
le obligé a retornar al puerto de partida,
viéndose obligados a fondear en Puente
Mayorga con tres anclas que no aguantaron
mucho y acabaron por romperse, quedando
a la deriva sin poder maniobrar, siendo el
buque “[...] juguete del tiempo [...]”. A las
9 de la mafana embistié en el bajo del sur
del Palmones y alli quedé embarrancado.
Salvé todo lo que fue posible y pidié ayuda
para atender y mantener a los hombres de su
tripulacidn. La unica que recibid procedio
de la comandancia de Marina de Algeciras
mientras que el vicecdnsul de Portugal
hizo oidos sordos a sus peticiones (ANPA.
Morales, 1837: 7).
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