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LA ODISEA DE UNOS CORSARIOS
DE TARIFA EN EL ANO 1801.

Carlos Posac Mon

Por instigacién de Manuel Godoy, Principe de la Paz
y todopoderoso valido de Carlos IV, Ia Corte de Madrid
orient6 el rumbo de la politica exterior nacional, siguien-
do ddcilmente la estela de la que practicaba el Directorio
de Parfs, de tendencia angléfoba. Como fruto de la con-
cordancia de pareceres, Espafia y Francia concertaron el
Tratado de San Ildelfonso, firmado el 18 de Agosto de
1796, sancionando con €l una estrecha alianza que de
manera inexorable condujo en breve tiempo a un
enfrentamiento bélico con Inglaterra.

La guerra serfa larga y porfiada, con una corta inte-
rrupcién propiciada por la effmera Paz de Amiens (25 de
Marzo de 1802) y para los espafioles terminarfa cuando
los trascendentales acontecimientos ocurridos en la Pri-
mavera de 1808 convirtieron en enemigos a los aliados
franceses, mientras que los ingleses, antagonistas de la
vispera, se trocaban en compafieros de armas.

Rotas las hostilidades a las escasas semanas de ha-
berse firmado el Tratado de San Ildefonso, las aguas del
estrecho de Gibraltar y las aledafias a éste se convirtieron
en constante palenque naval. No obstante, de los miilti-
ples enfrentamientos que tuvieron por escenario ese
dmbito maritimo, tan sélo dos merecen calificarse como
batallas. En el primero, librado en Julio de 1801 en la
bahifa de Algeciras, una flota francesa mandada por el
Almirante Linois causé importantes pérdidas a la Royal
Navy, contando con el apoyo de lanchas cafioneras espa-
fiolas y el fuego de las baterias costeras. La satisfaccién
por el éxito obtenido en aquella accién quedaria empa-
fiada pocos dias después cuando, confundidos por las
tinieblas de la noche, los navios “Real Carlos” y “San
Hermenegildo” se atacaron mutuamente y ambos se
hundieron con la pérdida de casi todos sus tripulantes.
La segunda batalla tuvo lugar frente al cabo de Trafalgar
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en Octubre de 1805 y sus catastréfico desenlace supuso
un gravisimo revés para la entente hispano-francesa.

Aparte de esos dos combates y de alglin choque
esporéddico sin trascendencia entre navios de guerra de
las marinas beligerantes, las intensa actividad bélica
desarrollada en el drea gibraltarefia fue protagonizada
principalmente por embarcaciones de pequefio porte ar-
madas para ejercitar la guerra de corso. Provistas de
patentes expedidas por las autoridades de Marina y cum-
pliendo unas Ordenanzas que reglamentaban sus debe-
res y derechos, las naves corsarias tenian como objetivo
primordial la captura de buques mercantes enemigos.
Practicaban una industria de guerra alentada y protegi-
da por el Estado. En calidad de socios capitalistas la
financiaban unos armadores y, arriesgando sus vidas, la
tenfan como modus vivendi humildes gentes de mar que
cumplian, a la par, una obligacién patridtica y una tarea
lucrativa.

Los barcos corsarios espafioles que merodeaban por
el Estrecho y sus inmediaciones -contando en algunas
ocasiones con el concurso o la competencia de navios
franceses- tenfan sus principales bases en Tarifa, Algeciras
y Ceuta, mientras que los que estaban al servicio de
Inglaterra se apoyaban en el apostadero de Gibraltar.
Ambos bandos disponfan de tripulaciones un tanto
heterogéneas y aunque predominaban en ellas los natu-
rales de los cuatros puntos citados, habfa un notable
porcentaje de marinos foraneos, destacando los oriundos
de Génova y de Malta.

Pocas semanas después de haberse librado la batalla
naval de Algeciras y, concretamente, en la mafiana del
21 de Agosto de 1801 zarp6 de Tarifa un barco corsario
presto a merodear por las aguas gibraltarefias, al acecho
de posibles presas. Era un falucho (1), bautizado con el
piadoso nombre de “Nuestro Jesiis y Animas” aunque
popularmente se le conocfa como “ El Pdjaro”. A las
pocas horas de hacerse a la mar se veria implicado en un
lance imprevisto, del que da noticia el relato que sigue
(2). En realidad serfa un episodio intrascendente, una
mera anécdota en la guerra de corso que se libraba en el
drea del Estrecho pero vale como paradigma de las
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aventuras y desventuras vividas por gentes de mar,
entre las que, posiblemente, encontrarfamos los ancestros
de algunos de mis lectores.

“EL PAJARO” DETIENE UN NAVIO NORTEAME-
RICANO.

El falucho pertenecia al armador Vicente Sabona y lo
mandaba Juan Lucena, un lobo de mar tarifefio. Compul-
sando diversos datos es posible establecer un rol incom-
pleto con los nombres de algunos de sus tripulantes, con
bastantes discrepancias en la transcripcion de sus apelli-
dos. En esta lista parcial predominan los originarios de la
isla de Malta, cuyo niimero ascendia a la media docena.
Allf habian nacido Angel Zara (o Zahara), lugarteniente
del Capitdn Lucena, el proel Francisco Carmeli, el con-
tramaestre Salvador Leén, Vicente Farrulla (o Sarrulla),
Angel Vochert y Miguel Sarmosa (o Carmosa). De otros
puntos procedian el pontevedrés Pedro Antonio de Abad,
el algecirefio Tomads Prieto, el portugués Andrés de Paya,
el calafate Diego Pérez Blanco, natural de Isla de Ledn,
actual San Fernando, el tarifefio Juan Fern4dndez Bande-
ra, Angel Queisquiere (o Quequiero o Tesquera), Félix
Grier (o Gres) y Juan Herndndez, sin que conste el
gentilicio de los tres tltimos. Iba también a bordo, en
calidad de intérprete, un Thomas Day, que posiblemente
era de origen britanico.

Sobre las dos de la tarde del precitado dia 21 de
Agosto, encontrandose a unas dos leguas de la isla de
Tarifa, a Levante del Cabo Espartel y frente a la desem-
bocadura del Arroyo del Puerco, “El Pdjaro” dio el alto
a un barco mercante que venfa del Atlantico. Era un
bergantin de esbelta figura que podia convertirse en
navio de guerra, gracias a las ocho portas abiertas en
cada uno de sus costados y otras dos en la proa, aptas
para el montaje de piezas de artillerfa. Tenfa por nombre
“Friends of Adventure”, es decir, “Amigos de Aventu-
ras” aunque los documentos que me sirven de fuente
informativa lo traduce erréneamente como “Hermanos
de Aventura” . Iba al mando del Capitén Joachim Brown
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Navios del siglo XVIil, por Cortellini. Museo Naval. Madrid.

y estaba abanderado en los Estados Unidos, gozando por
consiguiente de la consideracién de neutral en el conflic-
to bélico en que se debatfan las principales potencias
europeas.

Ejercitando el derecho a inspeccionar la tripulacion,
pasaje y cargamento de los barcos neutrales, reconocido
en las normas internacionales que reglamentaban la gue-
rra de corso, el Capitan Lucena pasé a bordo del bergan-
tin con algunos de sus hombres, incluyendo al intérprete
Thomas Day. El Capitan Brown, descrito por uno de los
corsarios como “hombre alto rubio y carirredondo”,
manifestd que el bergantin procedia de Nueva York y
llevaba rumbo al puerto de Liorna, con una carga de 512
cajas de azicar consignadas a la firma comercial Landi y
Constantini. A 1a hora de examinar los documentos de la
tripulacion, en la que figuraban dos negros -el cocinero y
un grumete- se comprobé que faltaban los concernientes
al sobrecargo, circunstancia que levanté las sospechas

de Lucena, sospechas que se acrecentaron cuando uno de
los marinos que le acompafiaban, el maltés Salvador
Ledn, le dijo que notaba un extraordinario parecido entre
Joachim Brown y un Capitdn inglés que conocid en
Gibraltar hacfa unos nueves meses, cuando €l formaba
parte de la dotacién de un barco marroqui que hizo
escala en el Pefion. Ademds, le constaba que la empresa
Landi tenia un establecimiento en Londres.

Pretextando que queria examinar con mayor
detenimiento los papeles que le mostrara Brown, el Ca-
pitan Lucena decidi6 llevar el bergantin a Tarifa, unido
con un cable a su falucho, y como medida precautoria
para evitar que se escabullera, dejo en €l a su segundo,
Angel Zara, con los marinos Angel Queisquiere, Vicente
Farrulla, Félix Grier, Juan Hemdndez y el intérprete
Thomas Day.

Por lo general, los corsarios espafioles se mostraban
recelosos con los barcos mercantes estadounidenses y
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los apresaban con frecuencia, vulnerando el Tratado de
amistad, limites y navegacién suscrito por los gobiernos
de Washington y Madrid en San Lorenzo de Escorial el
27 de Octubre de 1795, en cuyo articulo IV se estipulaba
que cada una de las partes contratantes “procurard por
todos los medios posibles proteger y defender todos los
bugues y cualesquiera otros efectos pertenecientes a los
sibditos y ciudadanos de la otra que se hallen en la
extension de su jurisdiccion por mar o por tierra” .

Precisamente a comienzos de aquel afio 1801, el 27
de Enero, el Embajador de los Estados Unidos en Espa-
fia, Daniel Humphrey, presentd una nota de protesta al
Secretario de Estado, Pedro Cevallos por las constantes
¥, a su entender, injustificadas capturas de navios mer-
cantes de su pafs. Inclufa una relacién de los barcos
apresados y para no ser prolijo me limito a recoger los
nombres de dos de ellos, que no fueron victimas precisa-
mente de los corsarios espaiioles, sino de sus aliados
franceses. Uno era el navio "Hope” al mando del Capi-
tdn George Hasty, procedente de Filadelfia y en ruta a
Barcelona, cogido por dos corsarios de bandera gala a
legua y media de Tarifa y llevado a Algeciras. El otro se
llamaba “Eagle” , capitaneado por Josiah Ingershol, que
venia de Nueva York con carga de café y azicar valo-
rada en 12.000 duros y fue apresado en pleno Estrecho
de Gibraltar siendo conducido también a Algeciras.

El falucho y el bergantin fondearon sin novedad en
aguas de Tarifa. Al poco rato se levantd viento de Po-
niente y ante el temor de que arreciara, el Capitan Lucena
dispuso que el barco americano, custodiado por los seis
hombres que habfa dejado en él, zarpara con rumbo a
Algeciras, donde aguardarfa sus instrucciones. Cumplien-
do a regafiadientes tales 6rdenes, el Capitdn Brown em-
prendi6 viaje, siguiendo una ruta muy préxima a la
costa.

UN HOMBRE AL AGUA

En las primeras horas de la tarde del precitado dia
21 de Agosto Antonio Hoces, estando de vigia en una
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atalaya que se alzaba junto a la ribera gibraltarefia cerca
de la Punta del Fraile, oyd voces que venian del mar y
pudo comprobar que procedian de la cubierta de un her-
moso bergantin que navegaba rumbo a Levante a escasa
distancia del litoral. Al cruzar frente a una torre situada a
poca distancia de la atalaya, en la que habia un destaca-
mento militar, le dispararon un cafionazo de aviso, al
tiempo que le hacfan sefiales con humo, con el fin de que
identificaran su nacionalidad. Atendiendo al requerimiento,
el navio izé una bandera de los Estados Unidos, sin
detener su marcha.

Durante largo rato el vigia siguié con atencién los
movimientos del bergantin, que habia puesto la proa
enfilada a Punta Europa, el extremo meridional del Pe-
fién de Gibraltar. Vio que estando cerca de este cabo se
detenia junto a una fragata de guerra de su misma nacio-
nalidad surta en aquellos parajes. Una inesperada apari-
ci6n le obligarfa a abandonar su observatorio. En Ia linde
de la cercana playa, semioculto tras unos matorrales, un
hombre desnudo trataba de atraer su atencion con gritos
y gestos desesperados. Antonio Hoces corri6 en ayuda
del desconocido y pudo comprobar que estaba muy exte-
nuado y tenfa diversas heridas y magulladuras. Dijo que
se llamaba Vicente Farrulla, era marino del corsario “El
Pdjaro” de la matricula de Tarifa y lo habian tirado al
mar los tripulantes del bergantin americano que hacfa
poco tiempo habfa pasado frente a la atalaya.

El vigfa llev6 al maltrecho Farrulla a la cercana torre
y lo dejé en manos de Francisco Carmona, Oficial del
regimiento Provincial de Cérdoba (3), jefe de la pequeiia
guarnicion acantonada en ella. Tras escuchar las explica-
ciones del corsario, ordend su traslado inmediato a
Algeciras. Ademds dirigi6 un escrito al Cuartel General
del Campo de Gibraltar, en el que con buena letra y
usando una ortografia que evidenciaba su habla andalu-
za decfa:

“Destacamento de la Punta del Fraile. El Ofisial
del espresado da parte a su General de averse
presentado un hombre en cueros el que dise
venir condusiendo una presa del corsario pdjaro



el qual remito a usia para que le entere de lo
ocurrido. Punta del Fraile 21 de Agosto de 1801.
Francisco Carmona” .

Este comunicado servirfa de encabezamiento para un
proceso incoado por el Juzgado Militar de Marina de
Algeciras, siguiendo 6rdenes del Conde de la Haye de
Saint Hilaire, Comandante General del Campo de Gi-
braltar con residencia en San Roque. Se encomendd su
tramitacién a Juan Alonso de Espino y Rendén, Capitan
de Navio de la Real Armada y Comandante Militar de
Marina de Algeciras. Tendrfa como base la supuesta
transgresion de las leyes del mar por parte del Capitdn y
tripulacion del “Friends of Adventure”.

Como primera diligencia el dia 23 se tomé declara-
ci6n a Farrulla que estaba en el Hospital de la Caridad de
Algeciras. Recojo sus explicaciones a partir del momento
en que el bergantin americano dejaba las costas de Tarifa.
Al llegar a la altura del Tolmo se hizo necesaria una
maniobra en el velamen y los americanos se negaron a
ejecutarla, lo que obligd a los seis corsarios a reunirse en
la proa para llevarla a cabo. Aprovechando la coyuntura,
el Capitdn Brown y sus hombres se lanzaron repentina-
mente contra ellos provistos de espeques (4), pistolas,
sables y chuzos. Farrulla traté de hacerles frente con una
pistola pero no tuvo oportunidad de usarla, al recibir un
sablazo en la cabeza que lo dejo casi inconsciente. Luego
lo golpearon con un palo en diversas partes del cuerpo.

Segiin conjenturaba, sus agresores debieron pensar
que estaba muerto y lo tiraron al mar para deshacerse de
su caddver. Al contacto con el agua recuper la concien-
cia y, aunque a duras penas, se puso a nadar en direccién
ala costa, que no estaba muy lejana. Sacando el cuchillo
que llevaba en un bolsillo desgarré sus ropas a fin de
moverse con mayor soltura. Quiso un azar afortunado
que la fuerza de la marea lo impulsara suavemente hacia
una playa inmediata a la Punta del Fraile, donde lo
encontrarfa el vigia Hoces. Preguntando acerca de la
suerte que corrieron sus cincos compafieros no pudo dar
ninguna respuesta aunque, a juzgar por la safia con que
fueron atacados, temia que los hubieran matado.
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Siguiendo instrucciones del Juzgado de Marina de
Algeciras, el 2 de Septiembre fueron interrogados en
Tarifa el Capitdn Lucena y varios tripulantes de su falucho.
Se encargd de la diligencia el Teniente de fragata Fran-
cisco de Arcas Sancho, Subdelegado Militar de Marina
en esta ciudad, sirviendo de amanuense el Escribano
Pedro de Ronda. Sus declaraciones no aportan nuevos
datos a cuantos venimos contando pero quedd bien pa-
tente en ellas el trato correcto que recibieron en todo
momento el Capitdn Brown y sus hombres a los que
incluso obsequi6 con refrescos y dulces durante su breve
escala en aguas tarifefias. A tenor de lo que explicaba
Farrulla, suponfan que los tripulantes del “Friends of
Adventure” mataron a los cinco corsarios que con él
componian el equipo de presa dejado a bordo por el
Capitédn Lucena.

REAPARECEN LOS DESAPARECIDOS

Afortunadamente aquella tétrica presuncién queda-
ria pronto disipada cuando el 10 de Septiembre los cinco
hombres a los que daban por muertos se presentaron en
San Roque en el Cuartel General del Conde de la Haye
de Saint Hilaire. Procedian de Gibraltar, donde los trata-
ron como prisioneros de guerra, recuperando la libertad
cuando los briténicos los entregaron a los soldados espa-
fioles que guarnecian /a linea -con mindscula- nombre
con que entonces se conocia al conjunto de fortificaciones
y trincheras ubicadas en los terrenos en que hoy se
levanta la ciudad de La Linea. En 1801 /a linea era un
frente de guerra en el que no se registraba ningtin tipo de
actividades bélicas en tanto que, por el contrario, se
combatia sin tregua en las dreas maritimas proximas.

Se facilitaron salvoconductos a los reaparecidos
para que pudieran retornar a Tarifa, previa una deten-
cién en Algeciras, con el fin de que recibieran allf
atencion médica. Segiin constaba en un parte facultati-
vo firmado en esta ciudad el 13 de Septiembre por el
Doctor Alonso César, Angel Zara presentaba una heri-
da transversal en la cabeza producida por un sablazo,
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producida por un sablazo, Thomas Day una herida contu-
saen el brazo izquierdo, Angel Queisquiere dos contusio-
nes en la cabeza y un sablazo sobre la ceja izquierda y
Juan Herndndez (al que se nombra Garcia) una herida
contusa en la cabeza, hecha con un espeque y un sablazo
en la mano derecha. En todos los casos el pronGstico era
optimista. El escrito del galeno no citaba a Félix Grier lo
que hace suponer que habia salido indemne del trance.

Durante su estancia en Algeciras los cinco corsarios
prestaron declaracion ante el Auditor Manuel Serrano y
Cuevas. Sepamos a través de sus explicaciones lo que
acontecid cuando los americanos se lanzaron contra ellos.
Sorprendidos por la repentina acometida, apenas pudie-
ron ofrecer resistencia y fueron pronto reducidos. Con-
tradiciendo la version dada por su compaiiero Farrulla,
aseguraban que éste se tird al mar, tratando de alcanzar la
costa a nado. :

A empellones los condujeron a un habitéculo situado
en la parte de la proa, bajo una escotilla que clavaron
para evitar cualquier tentativa de fuga. Llevaban ence-
rrados alli como un par de horas cuando oyeron unas
salvas de artillerfa que, segtin sabrfan mds tarde, dispara-
ba una fragata de la Marina de los Estados Unidos llama-
da “Philadelphia”, surta en la linde meridional de la
bahia de Algeciras. Los cafionazos sonaban en honor del
bergantin de Brown, que se habia detenido a corta dis-
tancia del buque de guerra.

Dos oficiales de la fragata pasaron a bordo del
“Friends of Adventure” , al parecer en visita de cortesia.
Quedaron bastante extrafiados al observar en la cubierta
unas manchas recientes de sangre y el Capitdn del ber-
gantin les cont6 el incidente provocado por el corsario
espafiol Lucena en su intento de apresarlo
injustificadamente. Oidas sus explicaciones, los Oficia-
les le ordenaron abrir la escotilla clavada y se hicieron
cargo de los cinco prisioneros, que llevaron consigo al
retornar a su barco. Reanudando su camino, el navio
mercante puso proa al Mediterrdneo y pronto se uniria a
un convoy salido de Gibraltar que navegaba con rumbo
a Mahon, capital de la isla de Menorca, que en aquel
tiempo estaba bajo soberanfa briténica.
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LA FRAGATA “PHILADELPHIA”

Transcurridos dos afios largos después de los hechos
que voy relatando la fragata “Philadelphia” protagoni-
zarfa un episodio bélico que ocupa un lugar muy desta-
cado en los anales histéricos de la Marina de los Estados
Unidos. Esta circunstancia justifica una breve digresion
para dar una somera referencia de tal acontecimiento.

Cuando encontramos al barco en aguas del estrecho
de Gibraltar formaba parte de una escuadra que se dispo-
nia a atacar la ciudad de Tripoli, capital en aquel tiempo
de una Regencia berberisca, nominalmente dependiente
del Imperio Otomano, y base de una flota corsaria muy
activa. En Noviembre de 1796 los Estados Unidos ha-
bian suscrito con ella un Tratado por el que comprome-
tian a pagarle una elevada cantidad anual, a condicién de
que sus buques mercantes no fueran molestados por los
corsarios tripolinos. Pasados unos afios el Regente Yusuf
Caramanli exigié que aumentara notablemente aquel tri-
buto. Rechazada su demanda, el 14 de Mayo de 1801
declar6 la guerra a los americanos. Como respuesta, el
Presidente Jefferson envié un destacamento naval al
Mediterrdneo, al mando del Comodoro Richard Da. Iba
enélla “Philadelphia” , con el Comodoro Samuel Barron.

Aquella fuerza expedicionaria tenfa como principal
objetivo aniquilar la flota corsaria tripolina y, de paso,
amedrentar a las Regencias de Tidnez y Argelia y al
imperio de Marruecos que también pertubaban ocasio-
nalmente el trafico mercantil norteamericano en las aguas
inmediatas a sus costas, violando los pactos que habfan
suscrito con el gobierno de Washington.

Paradéjicamente la fragata “Philadelphia” no iba a
hacerse famosa por méritos de guerra contraidos mien-
tras se batfa amparada por la bandera de las barras y las
estrellas sino, por el contrario, cuando ondeando en ella
el pabellén enemigo de Tripoli la destruia la Marina
norteamericana...

El 31 de Octubre de 1803, estando al mando de
William Bainbridge, en persecucion de un barco corsario
tripolino se acercé mucho a la costa y embarrancé en un



arrecife que no figuraba en las cartas marinas. Inmedia-
tamente se lanzd contra ella un enjambre de lanchas
cafioneras por lo que se vio obligada a capitular, que-
dando prisionera la tripulacién. Sus captores la reflotaron
sin muchas dificultades, con toda su artillerfa intacta, y
la incorporaron a su flota de guerra.

La pérdida de la fragata supuso un grave quebranto
para el prestigio de la Marina estadounidense y un
peligroso reforzamiento de la de sus antagonistas. Dis-
puesto a enmendar aquella humillante derrota, el
Comodoro Edward Preble que, a la sazdn, era el jefe de
la flota expedicionaria, confié al Alférez de Navio
Stephen Decatur el cumplimiento de una audaz opera-
cién, cuyo objetivo serfa hundir la “Philadelphia”.

Decatur emprendi6 la arriesgada misién en la noche del
16 de Febrero de 1804, utilizando una embarcaci6n captu-
rada a los tripolinos y merced a este ardid pudo entrar sin
problemas en el puerto de Tripoli, en el que estaba anclada
la fragata. Se situ6 al costado de ella y sus hombres se
lanzaron con intrepidez al abordaje, consiguiendo desbara-
tar a los sorprendidos marinos que la tripulaban. Sin pérdi-
da de tiempo los asaltantes prendieron fuego al navio, que
acabarfa totalmente consumido por las llamas.

Decatur y los suyos emprendieron la retirada en
medio de una lluvia de proyectiles disparados desde las
baterias costeras y por la artillerfa de las fuerzas nava-
les surtas en el puerto, con un conjunto que sumaba
casi un centenar y medio de bocas de fuego. Quiso su
buena fortuna que salieran indemnes de una aventura
que los convertirfa en héroes nacionales (5). Segin
opinaba el famoso Almirante Horacio Nelson, la des-
truccién de la “Philadelphia” habfa sido la empresa
mas atrevida llevada a cabo en su época.

CINCO HUESPEDES FORZ0SOS

Seguramente el Comodoro Samuel Baron estarfa
indeciso acerca de lo que convenia hacer con los cinco
corsarios que le trajeron del “Friends of Adventure”.
Como su pais estaba en paz con Espafia no era posible
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considerarlos como prisioneros de guerra. Por otra parte,
si los dejaba en libertad quedaria impune su intervencién
en el apresamiento de un pacifico barco mercante ameri-
cano. De momento siguieron a bordo de la fragata y
durante mds de medio mes viajarfan en ella en calidad de
huéspedes forzosos.

Dejando las aguas inmediatas al Pefion, la
“Philadelphia” se desplazé hasta el puerto de Argel y
alli su Comandante mantuvo una entrevista con el Cén-
sul de los Estados Unidos en aquella Regencia. Tras una
breve escala retorné al drea gibraltarefia para emprender
enseguida una nueva ruta, dando escolta a un navio
mercante connacional que se dirigia a Tnger pero como
se levantara un fuerte viento de Poniente tuvo que virar
en redondo, buscando refugio en la bahfa de Algeciras,
donde permaneci6 tan sélo unas horas para zarpar una
vez mds y ahora con rumbo a la ensenada de Tetudn.

El 5 de Septiembre la fragata fondeaba en esa ense-
nada y al caer la noche de la jornada siguiente nuestros
cinco personajes fueron obligados a desembarcar en la
costa marroqui y abandonados a su suerte. Asf lo decla-
raron ante el Auditor Manuel Serrano pero en un escrito
que le entregaron firmado por Samuel Barron y que,
acompafiado por su traducci6n, serfa incorporado a los
autos judiciales, el Comodoro aseguraba que los dejaba
en tierra a peticién propia.

Caminando al azar en medio de las tinieblas noctur-
nas se acercaron a un castillo, del que salié un moro que
le preguntd adonde iban y al saber que prentendian llegar
a Tetudn se ofrecid a servirles de guia si le pagaban el
servicio (6). Le dieron veinte reales y caminaron con ¢l
durante la jornada siguiente, deteniéndose a pernoctar en
otro castillo. Al amanecer un nuevo dia reemprendieron
la marcha y llegaron al fin a Tetudn.

Después de presentarse al Gobernador de la ciudad
para ofrecerle sus respetos, siguiendo una norma obliga-
toria que debian cumplir los extranjeros cristianos que
llegaban a Tetudn, pasaron a casa del Vicecénsul de
Espafia, en demanda de proteccién. Desempefiaba ese
cargo, a la par que el de Vicecomisario de la Repuiblica
francesa, un judio llamado Salomém de Judah Abudarham
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Vista del foso defensivo y murallas de la ciudad de Ceuta.

quien como primera providencia los puso al cuidado de
un moro al que dio un par de duros para que les suminis-
trara algunos alimentos. Segtin contarfan mds tarde los
corsarios, éste se quedé con el dinero y ellos pasaron
hambre y miseria.

Sin perdida de tiempo Abudarham apalabr al arraez
de un barquichuelo que partfa con destino a Gibraltar,
quien por un médico estipendio se comprometié a llevar
consigo a los forasteros hasta Ceuta. El judio los llevd a
bordo entregdndoles sendos pasaportes y un certificado
en el que aseguraba que “por la misericordia de Dios
esta ciudad (de Tetudn) y sus contornos estdn libres de
peste” (7).

A pesar de este certificado y como pocos meses antes
se habia extendido por Marruecos una terrible epidemia
que diezm6 la poblacién del Imperio, las autoridades
sanitarias de Ceuta no permitieron el desembarco de los
corsarios, por temor a un posible contagio. No tuvieron
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otro remedio que seguir viaje a Gibraltar pero el arraez
les exigi6 el pago de un suplemento y como ya no tenan
dinero, para cobrarse los despojo de casi todas las ropas
que llevaban. Sirviendo de triste colofén a tantos
infortunios, al llegar al Pefién se convirtieron en prisio-
neros de guerra. Sin embargo, no tardarfan en recuperar
lalibertad al ser entregados a los soldados que defendian
la linea, segin dijimos anteriormente.

Epilogo

La documentacion que manejo no incluye el desenlace
juridico de aquel pleito suscitado para dilucidar si la conduc-
ta hostil del Capitdn Brown y sus hombres suponia una
transgresion de las leyes pertinentes a la guerra de corso.

Consta, en cambio, que, sin arredrarse por el grave
contratiempo sufrido en la frustrada captura del bergantin



americano, “El Pdjaro” volvid pronto a salir al mar en busca
de presas. Sobre la una de la tarde del 27 de aquel mismo mes
de Agosto, a unas dos leguas al Sur de Ia isleta de Tarifa
cogi6 una pequefia embarcacién, colaborando en el apresa-
miento otro barco corsario, nombrado “Gibraltar”, que te-
nia por Capitin a Antonio Araujo. Sus captores pusieron en
ella una tripulacién de presa compuesta por seis hombres que
la condujeron a Algeciras sin novedad.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Historia

El barquito apresado era un londro marroqui llamado
“Maimon” de unos doscientos quintales de porte, con una
dotacidn de siete marineros. Procedente de Larache se dirigfa
al puerto enemigo de Gibraltar, circunstancia que justificaba
su interceptaci6n pese a llevar pabellén de un pais neutral. Su
cargamento, de escaso valor econdmico, consistia en suelas
de cuero para babuchas y botas, sandfas, calabazas, lefia,
carbén y una docena de gallinas (8).

(1) El falucho era uno de los modelos de embarcacién mds adecuados para la guerra de corso en el estrecho de Gibraltar. Era un barco costanero
de un solo palo bastante inclinado hacia proa, con una vela latina de bastante superficie.
(2) Ladocumentacién basica para componer este articulo se encuentra en el Archivo Histdrico Nacional de Madrid (Seccién Estado, legajo 5537).

(3) En un documento se dice que era Oficial del Regimiento Provincial de Ronda.

(4) Un espeque es una palanca de madera, redonda por una extremidad y cuadrada por la otra, de la que se sirven los artilleros.

(5) Tomo los datos relativos al episodio protagonizado por la “Philadelphia” de la “Encyclopedia Americana” , edicién de 1966, Nueva York.
(6) Como la necesidad obliga, los corsarios y el marroqui se entendieron perfectamente. Aquellos indudablemente no sabfan drabe y éste tal vez

chapurreaba alguna palabra en espafiol.

(7) Los gastos que hizo el Viceconsul para atender a los corsarios de Tarifa aparecen en unos recibos que remitié al Cénsul de Espafia en Tanger
(A.H.N. seccion Estado, legajo 5832, Cuentas del Consulado de Tanger de segundo cuatrimestre de 1801).

(8) A.H.N., seccién Estado, legajo 5811 (2).
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