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Los trabajos de investigacion realizados hasta la fe-
cha sobre la Historia de nuestra ciudad tras su renaci-
miento en el siglo XVIII no son todo lo abundantes que
serfa de desear, pero de los que al presente existen im-
presos puede deducirse la importancia que la actividad
portuaria tuvo para la supervivencia primero y el desa-
rrollo después de los primeros pobladores del lugar.

Se acepta generalmente que la funcién més destaca-
da del puerto de Algeciras durante el siglo en cuestion
fue la militar y la de ser base de abastecimiento de car-
bdn vegetal, materias primas para la construccién civil y
militar pero, sobre todo, de la de Ceuta.

El objetivo de esta comunicacion consiste en poner
de manifiesto c6mo, junto al comercio con zonas préxi-
mas geograficamente, Algeciras fue, al menos durante
algunos momentos del siglo, un puerto de relativa impor-
tancia internacional, como ocurrié en el periodo 1779-
1783 al que se refieren estas lineas.

De los tres puertos espafioles que, una vez perdida
la plaza fuerte de Gibraltar, se asomaban a las aguas del
Estrecho, era el de la nueva ciudad de Algeciras, sin
duda alguna, el mds frecuentado por los barcos mercan-
tes que procedentes de todos los puertos del orbe, aun-
que principalmente de los del Norte de Europa, atrave-
saban nuestras aguas como una etapa mas dentro de sus
dilatadas y arriesgadas singladuras.

Cuando estos periplos coincidian con periodos de
inestabilidad y guerras internacionales, hecho nada infre-
cuente en tan belicosa centuria, la ruta en esta zona
abundaba tanto en corsarios espafioles como de otros pa-
bellones que, al servicio de sus respectivos monarcas, in-
terceptaban embarcaciones enemigas y neutrales y, siem-
pre dentro de la legalidad vigente en la época, las obliga-
ban a echar anclas en las aguas de la bahia de Algeciras.

La informacién procedente de las protestas llevadas
a cabo por los capitanes apresados por corsarios ante los
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Notarios de Marina de Algeciras, documentacién que se
encuentra en el Archivo Notarial de Protocolos de Alge-
ciras, constituyen la fuente documental original a partir
de la cual ha sido elaborada esta comunicacion.

Entre los otros puertos aledaios al Estrecho, Tarifa
constituia un fondeadero muy expuesto a todos los vien-
tos y el de Ceuta era un verdadero quebradero de cabeza
para los buques que se veian obligados a permanecer en
sus aguas. Ole Nielsen, capitdn del barco danés “Frende
Brode”, manifiesta en una protesta realizada en Ceuta su
desacuerdo, y se queja “...de las muchas Piedras que tie-
ne este Puerto por ser un surxidero en que se le rozan y
quebrantan sus cables y estd expuesto a perderse y teme
recivir la dicha su carga mucha aberia...” (1). No es el
tinico.

El Capitén del bergantin veneciano “Dolfin”, D.
Antonio Ragusin, al ser detenido “...suplicé a los corsa-
rios en debidos términos que era mexor y mds combenien-
te que lo conduxesen a la Bahia de la Ciudad de Alxeciras
pues le constaba que esta Rada de Ceuta hera peligrosa...”
(2).

El puerto de Algeciras como tal infraestructura no
existia. La desembocadura del rio de la Miel y la actual
acera de la Marina, entonces una playa arenosa, como
se deduce de la observacion de los planos y mapas de la
época, cumplia sus funciones y era alli donde varaban los
buques de quilla y costado o fondeaban en su frente al
resguardo de las baterias del fuerte de la Isla Verde.

En el éngulo formado por el rio y la Marina debi6
producirse el renacimiento de la ciudad. Hago esta mani-
festacion basandome en el hecho de que a finales de la
primera mitad del XVIII, y segiin abundantes documen-
tos existentes en el Archivo Notarial, la Plaza Baja (ac-
tual Ingeniero Torroja) y calles como la de Tarifa o la
de Soria (actual Castelar) o la de las Huertas, estan com-
pletamente urbanizadas, mientras que en otras calles de
la ciudad abundan los espacios vacios; por ejemplo en la
Plaza Alta o en la calle de Sevilla son muy frecuentes los
solares y las casas sacadas de cimientos o “en alberca”
segtin la terminologfa de la época. Es mi criterio que Al-
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geciras se desarroll6 del Sur al Norte y no desde la Capi-
lla de Europa hacia el rio de la Miel.

Esta ciudad en crecimiento asisti6, desde el mes de
Julio de 1779, a una inusitada actividad bélica que se de-
sarrollaba por tierra y por mar.

De nuevo la monarquia de Don Carlos III intentaba
recuperar Gibraltar para Esparia con el apoyo francés,
en una guerra que se extenderfa hasta 1783.

Una de las bazas que jugd la Marina Espariola en
el asedio de Gibraltar fué el blogueo en dos lineas: una
escuadra controlaba las bocas del Estrecho y estaba al
mando de D. Antonio Barceld y la segunda se situaba
en Poniente como nos indica D. Ignacio Duque de Estra-
da, Capitdn de Navio y Comandante de las fragatas de
S.M. la Santa Catalina y 1a Sania Teresa, y que se encon-
traban integradas en la escuadra que mandaba el Briga-
dier D. Juan de Langara, la cual “...cruza entre los Cavos
Trafagal y Espartel...” (3).

Dentro de la Real Escuadra aparecen corsarios de
S.M. el Rey los cuales “...se hallan en esta bahia Anclada
y Corseando el Estrecho para el bloqueo...” (4).

La existencia de corsarios reales, distintos de los cor-
sarios particulares que eran civiles y armaban empresas
corsarias, parece tener su origen en una Real Orden de
1 de Julio de 1779 por la cual el monarca autorizaba a
la oficialidad y tripulaciones de los buques a actuar en
corso (5).

De las presas que se obtuviesen se podia “...adjudi-
car a la Parte de la Real Escuadra la quinta parte del valor
del buque..., y otra quinta parte del valor de quanto con-
tiene” (6).

Que los corsarios reales actuaron lo ponen de mani-
fiesto los capitanes abordados y detenidos que dicen ha-
berlo sido por “... Corsarios Esparioles del Blogueo de la
Plaza de Gibraltar del mando del Sr. Jefe de Escuadra D.
Antonio Barcelo...” (7).

Como se puede apreciar en el cuadro esquematico
que se incluye al final, el nimero de barcos mercantes
de pabellon neutral y/o beligerantes detenidos y fondea-
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dos en Algeciras entre el 3 de Septiembre de 1779 y el
30 de Marzo de 1781 se eleva a 36 (treinta y seis). predo-
minando entre ellos los procedentes de puertos suecos y

holandeses con destino a la peninsula italiana o a otros -

puertos del Mediterréneo.

A raiz de estos apresamientos, y ya a finales de
1779, son varias las potencias maritimas de las que sabe-
mos documentalmente que posefan viceconsulados en
Algeciras. Son los de Suecia, cargo otorgado por el Con-
sul General de Suecia en Cédiz, D. Juan Jacobo Gattin
(8); el de la Serenisima Reptiblica de Venecia, otorgado
por su Cénsul General en Cadiz, D. Espiridion Capita-
nechi (9) y el de Holanda (10), titulos los tres que recaen
en la figura de D. Miguel Colety que actuard como comi-
sionado de los tres paises.

Su finalidad es, tanto en tiempo de paz como de
guerra, velar por los intereses de los armadores, tripula-
ciones y embarcaciones cuyo pabellén representan, pres-
tandoles las ayudas necesarias ante las circunstancias ad-
Versas.

Los casos mds abundantes que dan pie a la interven-
cién de los consules y vicec6nsules son los que derivan
de las detenciones de neutrales, bien por la sospecha de
que transportan en sus bodegas mercancias inglesas, o
por que considerasen los barcos apresadores que los neu-
trales trataban de romper el bloqueo y abastecer Gibral-
tar.

Conducido el buque a algiin puerto espafol, en este
caso el de Algeciras, se incoaba un pleito que comenzaba
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con la protesta de cardcter oficial realizada ante escriba-
no por el capitdn detenido, en la mayoria de los casos
acompanado por un intérprete y por el viceconsul de su
nacion.

El Tribunal de la Marina de Algeciras emitfa senten-
cias pero las apelaciones y recursos podian llegar hasta
la propia Corte, con lo cual el periodo de tiempo de la
detencién podia alargarse, en los peores casos, durante
meses y en consecuencia, los elevados gastos como los
que procedian del pleito en sf o los que ocasionaban los
mantenimientos de las tripulaciones, eran gastos que los
capitanes detenidos se mostraban incapaces de poder cu-
brir.

Asi, cuando la fragata veneciana “Nuestra Seriora
del Buen Consejo” fue fondeada en Algeciras, su capitan
D. Domingo Daltin recibié de D. Miguel Colety, su vice-
consul, tres mil pesos fuertes para hacer frente a sus ne-
cesidades. A cambio el capitdn le entregd una letra de
cambio contra D. Manuel Salomoén Trever, comerciante
veneciano, obligdndose ademas a cubrir la deuda con la
parte que le corresponda de la embarcacion mas los fle-
tes (11).

Por llevar a cabo estas gestiones y servicios los vice-

NOTAS.

(1) Archivo Notarial de Protocolo de Algeciras (A.N.P.A.). José Ven-
tura Borrero. Seccion Ceuta. 1785-1791. 1788. Sin foliar.

(2) AIN.P.A. José Ventura Borrero. Ceuta. 1782. S.F.

(37 A.N.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1779-1780. Fol. 250.

(4) A.N.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1779-1780. Fol. 155.

(5) ANN.P.A. Idem. S.F.

(6) AIN.P.A. Idem. S.F.

(7) Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1779-1780. Fol. 230.

(8) A.N.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1779- 1780. Fol. 99.

(9) AN.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algeciras. 1781. Fol. 170.

(10) A.N.P.A. Idem. 1781. Fol. 286.

(11) A.N.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1783-1784. Fol. 30.

(

12) A.N.P.A. Antonio Meléndez Chaves. Algec. 1779-1780. Fol. 257.
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consules acostumbraban, segtin Colety, a percibir “...por
estos encargos un dos por ciento del valor del cargo que
evan las embarcaciones que tocan estos Puerios...” (12).

Las continuas protestas condujeron a la intervencion
de los més altos 6rganos de poder afectados en sus inte-
reses comerciales. La apelacién de un capitén sueco, D.
Luis Sporrong, es el origen de la intervencién del Minis-
terio sueco, accién de la que se derivo la emisién de una
Real Orden, firmada por el sefior D. Antonio Valdés,
Secretario de Estado y del Despacho Universal de Mari-
na, con fecha en Aranjuez a dos de Mayo de 1783 y di-
rigido al sefor Ministro Principal de la Real Hacienda y
Marina en la que se informa de la peticién realizada por
Suecia en el sentido de que los barcos suecos detenidos,
en este caso en Ceuta, “
puertos de la Peninsula a esperar la decision de sus causas
pendientes,..., y que el Rey Nro. Sr. ha resuelto que pasen
a Cidiz o Mdlaga, cuidando los apresadores interesados
en las declaradas de buena presa den seguridad en el trin-
sito y que se dejen navegar a donde quieran los declarados
libres, pues no hay incombenientes dando fianza y dejan-
do depositados los géneros que han sido confiscados”
(13).

...se les permita pasar a otros

(13) ANN.P.A. José Ventura Borrero. Ceuta. 1783. Leg. 2. S.F.

(14) La relacién que aparece en el apéndice hace referencia a los bu-
ques que fueron detenidos y fondeados en la rada del puerto de
Algeciras; en su mayoria fueron declarados por malas presas y con-
secuentemente puestos en libertad.

Las abreviaturas indican diferentes tipos de embarcaciones. Son
Las siguientes:

Berg. Bergantin

Paq. Paquebote

Drog. Drogue

Frag. Fragata

Pol. Polacra

La abreviatura Fr. o fr. sefiala la nacionalidad de algunos buques
0 capitanes corsarios franceses. Otras que aparecen son:

Pretesb. Pretesburgo

Montv. Montevideo

Ingl. Inglaterra

Roter. Rotterdam
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