Comunicaciones

LAS CANONERAS DE ASEDIO DEL ALMIRANTE

Enrique Pérez Carmona / UNED - C. A. Campo de Gibraltar.

INTRODUCCION

El presente articulo que a continuacion presentamos, viene justificado por la realizacion de la tesis doctoral
que estoy llevando a cabo, motivada por la deficiente informacion cientifica que existe sobre las cafioneras
del Almirante Barcel6 y su méas que posible origen espafiol en la utilizacion de su concepto. Apoyandonos
como ciencia auxiliar a la investigacion arqueoldgica subacuatica. Ademas de mostrar restos de posibles
cafioneras halladas en la zona de la bahia de Algeciras.

The article that we present, justify itself in the realization of my PhD Thesis. It motives for the scientific
deficient information about the Admiral Barcel6 gunboats navy forces during eighteen century. Besides of is
Spanish origin use. Our shipwreck situated in the Algeciras coast, approach us to a certain naval episode
which take place in our bay. Our theory is maintain with the submarine methodological investigations which
are being taken in our area.
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ORIGEN DE LAS CANONERAS

El origen del uso de la artilleria en los barcos comienza con las cocas® del norte de Europa. Estas
embarcaciones comienzan a portar artilleria a proa y a popa, aungue con un fin, mas defensivo que
destructivo. El caso de la coca inglesa Christopher of the Tower, es el primer caso que se conoce de
embarcacion que montase cafiones para su uso a bordo. Era el afio de 1406.

El posible origen de las cafioneras pudiera tener relacion con el arte del abordaje, o de las primeras
operaciones anfibias de la historia, siempre con gente armada y en embarcaciones de porte menor. El primer
ejemplo de cafionera como tal ocurrio durante la toma de Tunez por parte de los turcos. En las ilustraciones
del Orbis Terrarum, se representa el combate y la defensa de los espafioles de la fortaleza de la Goleta. En la
laguna las fuerzas espafiolas, se defienden de los turcos mediante el empleo de una embarcacién de porte
menor, la cudl monta un cafién y hace uso de su pieza de artilleria para la defensa de la plaza. El empleo de
su uso lo tenemos bien fechado en documentos de 1574.

El segundo ejemplo en el empleo de cafioneras, lo tenemos en Holanda y en un buque de cabotaje llamado
Hoy?. El origen de esta arma naval data de las guerras de liberacion de las Provincias Unidas contra el
Imperio espafiol, entre 1570-1580. El Hoy era una embarcacion costera de 14, 5 metros de eslora, 4, 26
metros de manga, 1, 5 de puntal. Con un mastil, una vela cangreja y un foque pequefio. Llegaba a montar tres
cafiones, un cafién de mayor calibre a proa, y los otros dos de menor calibre, uno a estribor, y otro a babor.

El tercer ejemplo lo encontramos a finales del siglo XVII, la Royal Marine Sueca, utiliza y construye
cafioneras en todas sus acepciones. En el bloqueo de los puertos de Gdansk y de Pillau, durante la guerra
sueco-polaca de 1627-1628.

A principios del siglo XVIII, comienzan a existir diferentes modelos dentro de las embarcaciones de porte
menor. A veces se aprovecharon artillando embarcaciones que en su origen tenia otros usos; otras se
construyeron especialmente para la defensa costera que se iban a revelar tan eficaz especialmente en la
defensa nocturna.

Después de esta pequefia introduccion histérica, debemos preguntarnos ¢Qué son las cafioneras? Una
cafionera en su acepcion militar en el siglo XVIII, era generalmente una pequefia embarcacion sin cubierta
que transportaba uno o varios cafiones de distinto calibre, siendo el mayor, el situado a proa. Ademas podrian
incluir en su dotacidon un nimero de cafiones moviles sobre pivotes sobre la borda de la embarcacion.

! Buque de transporte a vela del norte de Europa, de porte medio, construccién concava y fusiforme, con cronologias desde el siglo
XIV-XVI.
2 Hoy: Palabra holandesa utilizada para saludar
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EL SIGLO XVIII

La utilizacion de la cafionera durante el siglo XVIII, viene impulsada por la necesidad de encontrar una
embarcacion maritima de porte menor, que fuese rapida en desplazamiento, capaz de navegar tanto por el
mar como por vias fluviales, con capacidad de transporte, de poco calado y maniobreras, tanto en aguas poco
profundas como en aguas abiertas. De facil construccion, sin necesidad de arsenales para su produccién, ya
gue con un pequefio astillero o apostadero fuese suficiente; y lo mas importante barata en sus costes
econdmicos.

Se conoce que las embarcaciones menores de los buques con gente armada existieron siempre, incluso antes
del empleo artillado en la mar, para atacar al contrario al abordaje de diferentes formas. Asi el invento de las
cafioneras viene de una manera asociado a la escasez, porque en si una cafionera es una lancha artillada
empleada en los buques pero de una eslora mayor. Incluso su impulsion originaria es rémica que se empleaba
para el barqueo con tierra y para remolcarlos en momentos de calma, aunque no tardo en introducirse la vela
y, con ella, la orza®.

El concepto de uso en la cafionera cambia en el instante que comienzan a montar un cafion, mucho mas
pesado de los que originariamente montaban en las versiones anglonorteamericanas de 12 libras de mediados
del siglo XVIII.

La primera constancia de utilizacién de cafioneras en combate durante el siglo XVIII, se remonta a las
guerras navales coloniales. La primera referencia aparece con la guerra de los siete afios (1756-1763), donde
Inglaterra ya utiliza una idea primitiva de combate con flotilla de cafioneras contra su enemiga Francia.

Otra utilizacion anterior a las cafioneras espafiolas es la de la Marina Real Sueca, con su gran arquitecto
naval Hendrik Frederick Chapman a la cabeza. Conceptualmente revolucionarias, tanto en tipologias, como
en el disefio, éstas a partir de 1770.

Durante la guerra de independencia estadounidense (1775-83), hacen acto de presencia, su uso es mutuo por
las dos naciones en conflicto, el germen de lo que seran los Estados Unidos y la Gran Bretafia. En la batalla
de la isla de Valcour (lago Champlain), estado de New York, en 1776; una flotilla de cafioneras sera
construida en su mayoria en las inmediaciones del lugar haciendo frente a una flota inglesa proveniente del
Canada.

A raiz de esta batalla, la idea de combatir con flotilla de cafioneras toma cuerpo, y a finales del siglo XVIIl y
principios del siglo X1X, se importa a Europa. Practicamente casi todas las marinas europeas en la era de la
navegacion a vela tienen un gran nimero de ellas en sus manos. Las cafioneras fueron una importante llave
en los planes franceses de invasion de la Gran Bretafia en 1804, y fueron mayoritariamente usada por la
marina danesa durante las dos batallas de Copenhague (1801, 1807).

® Pieza suplementaria plana que se acopla en la parte baja central del casco. Sirve para dar mas estabilidad, y contener la deriva,
generalmente en los buques de vela
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Entre 1803 y 1812, los Estados Unidos tuvieron a las cafioneras como base de su policia naval costera
(guardacostas), y experimentaron con una gran variedad de modelos, pero fueron casi inservibles en la guerra
angloestadounidense de 1812. De esta manera fueron devueltas a su proposito inicial de embarcaciones de
vigilancia costera. Los ingleses hacen uso de ellas en Gibraltar durante el Gran Asedio, y en el desembarco
de Aboukir de 1801. Los rusos las emplean en las guerras contra Suecia a principios del XIX. Los estados
riberefios del norte de Africa (Marruecos, Argelia, Ttnez, Tripoli) las utilizan contra los Estados Unidos en
la guerra de la Berberia (1801-1805).

Nuestra hipoétesis de trabajo va encaminada a pensar que D. Antonio Barcel6 copi6 la idea de los britanicos,
suecos 0 de los revolucionarios de las Trece Colonias. Y desde alli trasladd las ideas bésicas para la
construccion de las cafioneras a Espafia. Tal como habia realizado el comisionado a Inglaterra, Jorge Juan, en
1748. Dicho comisionado por mandato real de Carlos Ill, efectud espionaje industrial, y al mismo tiempo
obtenia toda la informacion posible sobre las ensefianzas de nautica impartidas en Inglaterra, y adquirio
todos los libros, instrumentos y elementos nauticos y cientificos que pudo conseguir. EI mismo caso que
ocurrié con D. Antonio de Ulloa también comisionado (1749) para, entre otros fines, comprar material para
Alemania, Dinamarca, Francia, Holanda, Suecia y Suiza. Por qué no pensar en que esas ideas se trasladaran
de América a Espafia, y que las aprovecharan en su discernir marinos como Barcelo.

La idea principal de Barcel6 es el blindaje de la embarcacion®, y en la utilizacién de las embarcaciones en
acciones nocturnas, aunque ello es méas producto de la necesidad que de su ingenio.

Durante el Gran Asedio la cafionera sera capaz de llevar un control del trafico maritimo del Estrecho y
lograré se la herramienta hostigadora indispensable durante el bloqueo naval de la Marina espafiola.

CONTEXTO HISTORICO ESPANOL DURANTE EL GRAN ASEDIO

Teniendo el soberbio grabado de William Faden del afio 1781 como base de nuestro teatro de operaciones,
cuya ilustracion muestra (batimetrias, zonas de fondeo, arrecifes, red hidrogréfica), nos sumergimos en el
altimo tercio del siglo XVI1II, concretamente durante el desarrollo del Gran Asedio a Gibraltar (julio 1779-
marzo 1783).

*S6lo llega a blindar dos cafioneras.
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Figura 1.

La monarquia de Carlos I11, persigue dos objetivos primordiales; primeramente un objetivo militar, intentar
la rendicidon de la plaza de Gibraltar mediante la accion blogueadora-sitiadora mixta del Ejército y la
Armada. El segundo objetivo tiene la base politica, con el intento de obligar a la Gran Bretafia de negociar
diploméaticamente la entrega de Gibraltar.

D. Antonio Barcel6 es el jefe de la escuadra, al mando de las fuerzas navales del bloqueo maritimo, tiene
como Mayor General al capitan de navio D. Antonio Buenaventura Moreno. Mientras que el sitio terrestre
corre a cargo del Comandante del Campo de Gibraltar, D. Martin Alvarez de Sotomayor.

A pesar del respeto mutuo a comienzos del asedio, cada uno trabaja por su cuenta. Mientras que a Sotomayor
se le conceden muchas de sus peticiones (mejoras en las fortificaciones de los fuertes de San Felipe y Santa
Barbara, un ejército de 13.000 hombres, sumas de dinero, a Barcelé no le pintan tan bien las cosas.

La escuadra de asedio del comandante de las fuerzas navales al tomar posesion de su cargo en 1779, la
forman un navio, una fragata, tres jabeques, cinco jabequillos, doce galeotas, y veinte embarcaciones
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menores (brulotes, balandras, misticos, faluchos, lanchas). Completamente insuficientes para la gran empresa

que le espera, hubo de reforzarla rapidamente debido a la actividad de la division inglesa en apoyo al

aprovisionamiento procedente de Marruecos, gquedando entonces su fuerza organizada de la siguiente
5

manera

1. Mando naval: Jefe de Escuadra D. Antonio Barceld (insignia en uno de los buques de la divisién de
crucero permanente).

2. Division de Algeciras: un navio, San Genaro de 74 cafiones, una fragata, dos jabeques. Mando:
capitan de navio D. Félix de Tejada, que procedia de la escuadra Langara.

3. Division de Ceuta: un navio, San Justo, de 74 cafiones”, una fragata, tres jabeques. Mando: capitan
de navio D. Francisco Urreiztieza, que procedia de la escuadra Langara.

4. Division de Crucero permanente: cinco jabeques, 12 galeotas y 20 lanchas a remo. Mando: El
propio Antonio Barcelé.

5. Division de Méalaga: Un grupo de jabeques y otro de sutiles. Mando: capitan de navio D. Francisco
Veray Maicas.

6. Division de Cadiz: Un grupo de sutiles®. Mando: capitan de fragata D. José Ramon de Salazar y de
San Juan.

En su aféan de intentar la rendicién de la plaza inglesa mediante el asedio y su bloqueo maritimo, redact6 un
informe, que elevo al ministro Floridablanca en el que explicaba con qué medios y de qué forma se podria
cortar el paso a las embarcaciones que llegaban desde Marruecos.

Para conseguir su objetivo debia reforzar el bloqueo con cuantas embarcaciones de guerra fuera posible y
sugeria bombardear el fondeadero enemigo y de sus muelles para privar de cobijo seguro a las
embarcaciones que pretendieran socorrer a la plaza. Ademas de inutilizar los fondeaderos. Barceld sugeria
tener preparados 70 brulotes’ (siempre que hubiera viento entablado del oeste, Gnico al propésito) para atacar
en cualquier momento.

La respuesta a las peticiones de Barcel6 tardaran en llegar. Aunque conociendo al Ministerio de Marina,
(Barceld se adelant6 y decidid construir por su cuenta las dos primeras lanchas cafioneras de la Marina
Espafiola). El 14 de octubre de 1779, en el diario de la campafia de Gibraltar® se dice: “Las dos Lanchas ge.
ha mandado construir Dn Antonio en la playa de Rio Palmones, y ge hace 50 dias empezaron & travajarse
para hacer la prueba ge. cada unas lleven un cafin de 4 24 y de servirle con utilidad, dicen se botaran al agua
pasado mafiana y ge. en la semana proxima se hara la experiencia”.

% J. M. Blanco Nufiez: La Armada Espafiola en la segunda mitad del s. XVIII. Madrid. 2004. Izar Construcciones Navales, S.A. pp.
129

® Conjunto de embarcaciones de porte menor con impulsién rémica o a vela, armados para la defensa de algtn puerto y de sus costas
inmediatas o para favorecer las operaciones militares

7 Eran embarcaciones cargadas de materiales inflamables para atacar a los buques enemigos.

8 J.0. Sanchez-Machuca: Diario de una campafia Gibraltar 1779-1783. Balkan Editores. pp 85;
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El dia 9 de diciembre de 1779 se realizaba la primera prueba a la lancha cafionera artillada de Barcel6, en las
inmediaciones del rio Palmones. Las dimensiones que Barcel6 disefié en las primeras cafioneras tuvieron 56
pies de quilla, 18 pies de manga en su mayor anchura, y seis pies de puntal; ademas de 14 remos por banda,
“Con cajones a una y otra donde van armas, y fuegos de mano. En la proa tiene montado un cafién de 24
libras en su curefia de marina, parapeto alzado que levantara dos pies sobre la borda, forrado por ambas
partes de corcho y con movimiento por la mitad para doblarlo & levantarlo (alzarlo o abatirlo ) segln
convenga”.

“Se disparé el primer cafionazo sin bala y otros dos con ella, no se notd hiciese el menor
sentimiento ni se percibié calase mas agua de la regular con el empuje y reculo del dispar6: Su
andar es tanto 6 mas ge. el de la misma Falua ge. tiene Sn. Juan Bautista pues con trabajo la seguia
esta, por lo ge. se considera de mucha utilidad y seria mui conveniente la multiplicacién de estos
Barcos, pues juntos y separados seria siempre un fuego respetable por su alcanze, y con mucha
facilidad puede batir & cualquier Navio por su aleta 6 flancos y hecharlo & pique como asi mismo
qualquier Muralla de la parte de Mar por su pie”

“Que debido a su éxito ha hecho que se construyan otras dos®”. De esta manera entre enero y
agosto de 1780, llegaron a existir cuatro cafioneras de las disefiadas por Barcelo, y construidas en
la desembocadura del rio Palmones. Apenas terminadas, la puso a las érdenes de Federico
Gravina, que apostado en el Estrecho, mandaba unidades de la Escuadra de Barcel6”.

Asi mismo Barcel6 envio un informe a Floridablanca en mayo de 1780, donde propone algo novedoso™®:

“Se deberian construir sin el menor retardo hasta el numero de 12 lanchas cafioneras de a 24
segun la ultima invencion para intentar con ellas, destruir antes que se descargue cualesquiera
embarcacion que por las razones anteriores lograse entrar en el surgidero enemigo de modo que
por medio de las bombardas, brulotes y dichas lanchas se debe esperar el que ninguna
embarcacion neutral se determine a introducir socorros, en el supuesto de que si alguna de ellas
fuese tan arrojada que lograse entrar, se debe procurar con el auxilio de estas tres suertes de
invenciones quede destruida antes que verifique su descarga”

La respuesta a las peticiones de Barcel6 no llegaban, y desesperado decide escribir al propio Rey en agosto
de 1780, para dar cuenta de los resultados que obtiene con sus lanchas cafioneras y proponerle la
construccion de un buen numero de ellas.

® F. Ferrari Billoch: Barcel, sus luchas con Ingleses y piratas Berberiscos. Ediciones Patria. Madrid-Barcelona.1941

10 A H.N. Estado, leg. 4203. Barcel6 a Floridablanca. A bordo del navio S. Juan Bautista en la bahia de Algeciras, 11 de mayo de
1780

11 Un cafi6n de 36 libras tenfa 2,92 metros, pesaba 2.972 Kg y el peso del proyectil de hierro pesaba 5,44 Kg. Un cafién de 24 libras
tenia 2,92 metros, pesaba 2.268 Kg y el peso del proyectil de hierro pesaba 3,62 Kg. Un cafién de 18 libras tenia 2,74 metros, pesaba
1.923 Kg y el peso del proyectil de hierro pesaba 2,72 Kg.
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Finalmente el propio rey accede a la peticion de Barceld, y se reciben 6rdenes para comenzar la construccion
de las lanchas cafioneras de su invencién y poner en practica el ataque de los brulotes. Se comenzaron los
trabajos en dos astilleros, algunos improvisados como el de Algeciras, no asi el de Palma. Sélo en Palma de
Mallorca debian construirse 48 cafioneras, y los trabajos debian durar sélo cuatro meses, aunque
desgraciadamente para el curso del bloqueo naval no fue de esta manera. Por lo tanto, hasta agosto de 1780
sOlo existieron cuatro lanchas cafioneras en la bahia de Algeciras.

A final de julio de 1782, en la vispera del desastre de las flotantes de D’argon existen 40 cafioneras, al mando
del general Barceld, formadas en 10 divisiones (una para cada flotante), y 20 bombarderas*?.
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Figura 2.- Litografia de las cafioneras originarias del almirante Antonio Barcel6

Su uso provocd al principio la risa de los ingleses, para convertirse después en terror ante la vision de estas
pequefias y maniobreras embarcaciones, por el dafio que produjeron y a las que era practicamente imposible
de localizar o disparar en la oscuridad de la noche. que era cuando solian atacar. El genial marino espafiol

12 3. M. Blanco Nifiez: La Armada Espafiola en la Il mitad del s. XVIII. Madrid. 2004. Izar Construcciones Navales, S.A. pp. 157
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puso en esa campafia las bases de una nueva forma de combatir en el mar en Europa, que tendria en el futuro
muchos imitadores.

Conversion de medidas de las cafioneras de Barcel6*®
Pie'* de Burgos™....27,86 cm.

Pie Inglés............. 30,48 cm.

Pie Castellano........ 27,6 cm.
o b5S6piesdequilla..................... 15,45 cm.
e 18piesdemanga..................... 4,96 cm.
e OGpiesdepuntal........................ 1,65 cm.
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Figura 3.- Plano y elevacion de la cafionera del Almirante Antonio Barceld

13 Enrique Pérez Carmona
1 El pie es una unidad de longitud de origen natural (basada en el pie humano), ya utilizada por las civilizaciones antiguas.
15 La Marina utilizaba el pie de Burgos para las medidas en los barcos
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ASTILLEROS, FONDEADEROS Y APOSTADEROS EN EL ESTRECHO

Durante el Gran Asedio, existen dos astilleros en la bahia de Algeciras en apoyo de la guerra. El principal
sito en la ciudad de Algeciras, instalado en la desembocadura del rio de la Miel, el segundo de ellos en la
desembocadura del rio Palmones.

El astillero-arsenal del rio de la Miel se encontraba muy cercano a una fabrica de confeccion de planchas de
cobre para el forrado de buques de la Armada®®, que utilizaba el mas moderno método de laminacion,
mediante cilindros durante la década de 1780. Desde un principio se dedicé a la construccion y reparacion
urgente de embarcaciones de porte medio y menor. Pudiendo llegar a construirse lanchas de fuerza, en sus
variedades de obuseras y cafioneras, asi como brulotes, balandras, paquebotes y escampavias.

El segundo astillero de la bahia de Algeciras en importancia, aunque es el primero en la construccion de las
cafioneras. Se situaba en la desembocadura del rio Palmones, proximo al almacén de municiones que la
Armada Real tuvo durante el Gran Asedio. Se tiene constancia de la construccién de lanchas de fuerza
durante todo el conflicto, ademas de ser puerto de embarque y recepcion de la producciéon de municion de la
Real Fabrica de Jimena de la Frontera.

Durante todo el conflicto existieron varios fondeaderos, y diversos apostaderos’’ en la Bahia, que utilizo la
escuadra de Barceld en el hostigamiento de la plaza de Gibraltar, siendo alguno de ellos fondeadero y
apostadero a la vez.

Entre los fondeaderos empleados por la flota de Barceld, primaba que estuvieran al amparo y proteccion de
los fuertes.

Entre los fondeaderos destacaban el de Punta Carnero, al abrigo del fuerte del mismo nombre y el fuerte de
Punta San Garcia, el fondeadero de la Isla Verde, al abrigo del fuerte de la Isla Verde, el fondeadero del rio
Palmones, al abrigo de la torre de entre los rios, el fondeadero de puente Mayorga al abrigo del fuerte de
Punta Mala.

Entre los apostaderos figuraban el de Punta Carnero, el apostadero de la Isla Verde, el de Puente Mayorga y
el del fuerte San Felipe (exclusivo para las cafioneras), y por Gltimo el apostadero de la Tunara. Todo buen
fondeadero estaba entre las cuatro y las 10 brazas®®.

16 Juan Merino Navarro: La Armada Espafiola en el siglo XVIII. Madrid, Fundacién Universitaria Espafiola, 1982

7 puerto o bahia en que se retinen varios buques de guerra al mando de un jefe superior para desempefiar las atenciones del servicio
naval. A veces se solia desempefiar este servicio por una sola fragata, que se decia estar en armadilla.

'8 Una braza es una unidad de longitud néutica, usada generalmente, para medir la profundidad del agua. Se llama braza, porque
equivale a la longitud de un par de brazos extendidos. Una braza también equivalia a 6 pies. Actualmente es considerada arcaica e
imprecisa. Una braza espafiola vale 1,6719 metros. Una braza inglesa, Ilamada fathom en inglés, equivale a 1,8288 metros
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CONCLUSIONES

Atendiendo a los resultados, podemos decir que los objetivos planteados en nuestro trabajo se ven cumplidos
s6lo en parte. La fase de archivos resulté enormemente fructifera, ya que logramos averiguar que el germen
de las cafioneras espafiolas se encuentra en la pérdida de Tunez en 1574.

El éxito de estas lanchas de fuerza durante el siglo XVIII, convirtieron a los espafioles en maestros y
pioneros de su uso en Europa (cafion de 24 libras a proa'). Los franceses llamaban a este estilo de combatir
flotille a I'Espagnol. Los britanicos las llamaban gunboats, y llegaron a imitarlos en su uso.

Las lanchas de fuerza aprovechaban el retroceso de toda la embarcacion para montar un cafidén de gran
calibre y minima cantidad de artilleros para su manejo, ademas de los correspondientes marineros y
artilleros.

Ello nos indica que si Barcelé no fue el creador en su origen de la cafionera como novedosa arma naval, el
almirante fue el verdadero impulsor de su desarrollo técnico que la convirti6 en un arma de origen hispano.
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